OPIS TECHNICZNY

1. DANE OGOLNE.

1.1. Przedmiot i cel opracowania.

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlano-wykonawczy przebudowy mostu na rzece
Ro6z, w jej km 7 + 922, w miejscowosci Ochenki, w km 6 + 700 drogi powiatowej nr 2115W
Jarzyly — Chelchy — Glinki. Projektowany most realizowany bedzie w ramach
przedsiewzigcia inwestycyjnego pn: ,,Przebudowa mostu w miejscowosci Ochenki na
drodze powiatowej nr 2115W Jarzyly — Chelchy — Glinki wraz z dojazdami”.

Celem przebudowy jest uzyskanie obiektu o nosnosci na kl. C wg PN-85/S-10030, co
odpowiada obcigzeniu pojazdem normatywnym o ci¢zarze catkowitym 30 t. Dotychczasowa
no$nos¢ obiektu wynosi 10 t.

1.2. Zarzadca obiektu.

Zarzadca drogi i mostu jest Zarzad Droég Powiatowych w Makowie Mazowiecki, ul. Krotka 3,
06-200 Makéw Mazowiecki.

2. PODSTAWA PRAWNA.

2.1. Umowa z ZDP w Makowie Mazowieckim na wykonanie zadania.

2.2. Mapa sytuacyjno-wysokosciowa dla celow projektowych w skali 1 : 500.

2.3. Inwentaryzacja istniejgcego obiektu wykonana przez autorow opracowania.

2.4. Warunki techniczne w sprawie zakresu robot w korycie rzeki wydane przez WZMiUW.

2.5. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 30 maja 2000 r w
sprawie warunkow jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie.

2.6. Dziennik Ustaw Rzeczpospolitej Polskiej Nr 43 z dnia 14 maja 1999r. Rozporzadzenie
Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie.

2.7. Prawo wodne z dnia 18 lipca 2001 r ( Dz. U. Nr 115 ) z pdzniejszymi zmianami.

2.8. Polskie normy i uzgodnienia.

3. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA ISTNIEJACEGO OBIEKTU.

Istniejgcy most jest jednoprzgstowy, o schemacie statycznym belki wolnopodparte;j,
o rozpigtosci w $wietle przyczotkow 14,20 m i dhugosci plyty pomostu 15,70 m. Szerokos¢
pomostu wynosi 6,84 m. Najwyzsze swiatto pionowe mostu, w osi rzeki, wynosi 3,45 m.
Most ma stalowa konstrukcje no$ng przesta z belek dwuteowych I 550 m w ilosci 5 szt,

w rozstawie poprzecznym co 1,40 m. Przgsto oparte jest na oczepach przyczotkow za
posrednictwem stalowych tozysk stycznych.

Poklad jezdny przesta wykonany jest z 2-ch warstw bali drewnianych o grubosci
odpowiednio: 7 cm poktad dolny podhuzny i 5 cm poktad goérny utozony w jodetke,
polozonych na poprzecznicach z drewnianych, jednostronnie ptazowanych, okraglakow do
grubosci 22 cm.

Belki stalowe I 550 usztywnione sg mig¢dzy soba, w kierunku poprzecznym, stalowymi
poprzecznicami z ceownika [ 300 mm, w ilosci 4 szt na dlugosci przgsta.

Jezdnia na mos$cie ma szeroko$¢ 5,80 m.
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Most wyposazony jest w obustronne drewniane chodniki o szerokosci po 0,42 m i drewniane
porecze z krawedziaka 10 x 10 cm.

Przyczotki mostu sg zelbetowe azurowe w postaci 5-cio stupowej ramy, w ktorej stupy dotem
zakotwione sg w zelbetowej tawie fundamentowej, a gorg zwienczone zelbetowym oczepem,
przechodzacym na koncach w uko$ne ( pod katem ok. 45° do osi drogi ) skrzydetka, ktérych
konce podparte sg zelbetowymi samodzielnymi palami. Stupy ram majg wysoko$¢ 1,10 m i
przekroje poprzeczne 30 x 30 cm. Stupy sg przedtuzeniem pali fundamentowych wbijanych w
grunt, na ktorych oparte sg tawy fundamentowe. Pale podpierajagce konce skrzydetek nie sg
zwienczone tawami fundamentowymi.

Lawy fundamentowe maja grubos¢ 1,15 m.

O ramy przyczotkdw oparte sa poziomo zelbetowe ptyty o gr. 10 cm, podtrzymujace nasyp
drogowy przed wsypywaniem si¢ w przestrzen pod mostem.

Most usytuowany jest pod katem zblizonym do prostego do osi rzeki.

Rzeka pod mostem, przy normalnych poziomach wody, ma szerokos¢ koryta ok. 6,00 m, przy
glebokosci wody ok. 0,50 m. Brzegi rzeki sg uregulowane i umocnione kiszka faszynowa.
Tarasy zalewowe pod mostem nie s3 umocnione.

Istniejacy most jest ogdlnie w $rednio-dobrym stanie technicznym. W najgorszym stanie,
odbiegajacym od $redniego, sg przyczotki, gtownie ich oczepy, ktorych nie da si¢ wzmocnic.
Most zostal zaprojektowany wg normatywu projektowego z roku 1956 na III klasg
obcigzenia, co odpowiada nosnosci 10 t. W stosunku do aktualnie obowigzujacych
normatywow jest to no$nos¢ znacznie za mata.

Wg aktualnie obowigzujacych warunkéw technicznych dla obiektow inzynierskich w ciggach
drog publicznych, no$nos$¢ obiektow inzynierskich nowobudowanych, usytuowanych w
ciggach drog powiatowych, powinna mie¢ klas¢ B wg PN-85/S-10030.

W przypadku przebudowy istniejacych obiektow nalezy dazy¢ do tego, zeby podwyzszy¢
klas¢ nosno$ci obiektu 0 tyle, na ile pozwala na to Konstrukcja istniejacego obiektu. W tym
przypadku przeprojektowano most, uzyskujac klas¢ nosnosci C, co odpowiada nosnosci 30 t.

4. OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH.
4.1. Informacje ogdlne.

W wyniku przeprowadzonych szczegétowych ogledzin mostu zdecydowano o nastepujacym

zakresie przebudowy mostu:

- rozebranie przgsta istniejacego mostu w calo$ci i pozostawienie stalowych belek walcowa-
nych dwuteowych I 550 mm do wykorzystania na nowym przesle mostu po przebudowie,

- rozebranie zelbetowych oczepow przyczotkow, wraz ze stupami do poziomu gorne;j
powierzchni taw fundamentowych,

- poszerzenie istniejacych taw fundamentowych i wykonanie nowych korpuséow przyczotkow
ze skrzydetkami rownolegtymi do osi podtuznej drogi,

- wykonanie nowego przgsta mostu, z wykorzystaniem stalowych belek z rozbiorki
i z wykonaniem na nich zelbetowej ptyty zespolonej, z wykonstruowaniem zabudow
chodnikowych,

- wykonanie plyt najazdowych na styku przyczétkow z dojazdami,

- odtworzenie konstrukcji nawierzchni na moscie i na dojazdach, z korekta niwelety drogi na
odcinkach: 30 m przed mostem i 45 m za mostem,

- roboty wykonczeniowe na obiekcie i na skarpach nasypow na dojazdach,

- roboty regulacyjne i umocnieniowe w korycie rzeki w obrebie mostu.

Most po przebudowie wraz z dojazdami zlokalizowany bedzie na nastgpujacych dziatkach,
oznaczonych numerami ewidencyjnymi:
- nr 10 obr¢b Glazewo Cholewy, gmina Mtynarze i nr 211/2 obreb Stare Glinki, gmina
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Sypniewo, bedacych wlasnosécig Powiatu Makowskiego i oddanych w zarzad Zarzadu Drog
Powiatowych w Makowie Mazowieckim, ul. Krotka 3, 06-200 Makow Mazowiecki,

- nr 149/2 obr¢b Stare Glinki, gmina Sypniewo, bedacej wlasnoscig Stanistawa Zaleskiego,
Stare Glinki 12, 06-216 Sypniewo,

- nr 163 obreb Stare Glinki, gmina Sypniewo, bedacej wlasnoscig Ignacego Rawy, Stare
Glinki 8, 06-216 Sypniewo,

- nr 1 obreb Glazewo Cholewy, gmina Mtynarze, bedacej wlasnoscig Skarbu Panstwa
w zarzadzaniu Wojewodzkiego Zarzadu Melioracji 1 Urzadzen Wodnych w Ostrotece,
ul. Poznanska 19, 07-400 Ostroteka,

- nr 2 obreb Glazewo Cholewy, gmina Miynarze, bedacej wlasnoscig Rawy Ignacego, Stare
Glinki 8, 06-216 Sypniewo,

- nr 14 obr¢b Glazewo Cholewy, gmina Mtynarze, bedacej wlasnoscig Dariusza
Laskarzewskiego, Rzechowo Wielkie 8, 06-216 Sypniewo.

4.2. Parametry techniczne mostu po przebudowie.

Most po przebudowie bedzie mial nastepujace parametry geometryczne:

- rozpigtos$¢ teoretyczng w osiach podparcia na tozyskach — 15,10 m,

- dtugo$¢ ptyty pomostu — 15,70 m,

- dtugos¢ catkowita mostu tacznie ze skrzydetkami przyczotkéw — 21,30 m,
- szerokos¢ catkowita — 8,00 m,

- uktad konstrukcyjny jezdni — 1,00 + 6,00 + 1,00 = 8,00 m,

- $wiatto poziome mostu — 14,30 m,

- $wiatto pionowe mostu — ok. 3,20 m.

4.3. Lawy fundamentowe.

Istniejgce fawy fundamentowe maja w widoku z gory ksztalt trapezu, o szerokosci 80 cm;
dtugos¢ dwoch pozostatych bokow: krotszy ( od strony rzeki ) wynosi 7,00 m, dtuzszy ( od
strony nasypu ) wynosi ok. 7,50. Wysoko$¢ taw wynosi 115 cm. Lawy obejmuja obrysem po
5 szt pali fundamentowych, przechodzacych przez tawe w stupy 1 zwienczonych, na
wysokos$ci 110 cm nad tawami, oczepem z uko$nymi skrzydetkami. Konce skrzydetek
podparte sg dodatkowymi wolnostojagcymi palami wbijanymi — po 1 szt.

Oczepy podpdr, wraz ze skrzydetkami i stupami, zostang rozebrane do poziomu gornej
powierzchni taw fundamentowych.

Nastepnie tawy zostang powigkszone z nadaniem im w widoku z gory ksztattu litery C.
Obustronne poszerzenie taw na boki ( w poprzek mostu ) wynosi po 50 cm, a w kierunku
nasypu 65 cm. Dodatkowo wydtuzono tawy w kierunku wolnostojacych pali wbijanych,
obejmujgc je swoim obrysem, jako dodatkowe wzmocnienie posadowienia faw na gruncie.
Wysoko$¢ powigkszonych taw bgdzie taka sama jak taw istniejgcych — 115 cm.
Poszerzone tawy beda zespolone z istniejgcymi tawami za pomocg poziomych stalowych
pretow taczacych © 16 mm, osadzonych w istniejacych tawach na zaprawach kotwigcych
(prety nr 10 wg rys. 7).

Lawy zbrojone bedg stalg zbrojeniowa kl. A-11IN; beton klasy C 25/30 ( B 30).

Lawy oparte beda na warstwie betonu wyrownawczego o gr. 10 cm kl. C 12/15 (B 15).

4.4. Korpusy przyczotkow.

Korpusy przyczotkow oparte beda na poszerzonych tawach fundamentowych. Na czesci
istniejacej taw fundamentowych, pionowe prety zbrojenia korpuséw zakotwione beda w
fawach na zaprawach kotwigcych. Do korpusow przyczotkdw podwieszone sg skrzydetka,
rownolegle do osi podtuznej drogi.
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Na tylnych powierzchniach $cianek zapleczych wykonstruowane sa wsporniki do oparcia ptyt
przejsciowych.

W niszach podtozyskowych wykonano ciosy podtozyskowe, o zmiennej wysokosci, do
osadzenia tozysk. Ostateczng wysoko$¢ ciosow podtozyskowych nalezy ustali¢ po wyborze
dostawcy tozysk elastomerowych i ustaleniu ich wysokosci.

Korpusy podpér wykonane bedg z betonu kl. C 30/37 ( B 35) i zbrojone stalg kl. A-11IN.

4.5. Zasypanie przyczotkow.

Przyczo6iki, po ich wykonaniu, zostang zasypane gruntem z wczes$niejszego wykopu.
Zasypanie nalezy wykona¢ do poziomu spodu plyt przejsciowych. Na dtugosciach: 30 m
przed mostem i 45 m za mostem, czyli na odcinkach, gdzie wykonywana bedzie pewna
korekta przebiegu niwelety i niewielkie poszerzenie korony drogi, gléwnie w obrgbie
przyczotkow, nalezy gruntem uzupehnic¢ pobocza drogi i poszerzy¢ stozki nasypu.

W przypadku niewystarczajacej ilosci gruntu z wezesniejszych wykopow nalezy dostarczy¢
grunt spetniajacy wymagania przedmiotowej SST z dokopu.

Grunt nalezy zage$ci¢ do parametrow wymaganych w SST.

4.6. Konstrukcja no$na przesta mostu.

Przgsto mostu wykonane zostanie jako wolnopodparte, ze stalowych dzwigaréw dwuteowych

walcowanych | 550 mm w ilosci 5 szt, uzyskanych z wcze$niejszej rozbiorki, zespolonych

zelbetowa plyta wspdlpracujaca o grubosci 21 cm, z wykonstruowanymi na krawedziach

bocznych zabudowami chodnikowymi.

Rozstaw poprzeczny dzwigaréw zostat zwigkszony z dotychczasowych 140 cm do 147 cm.

Stezenie dzwigarow w kierunku poprzecznym wykonane bgdzie za pomoca ceownika

[ 300 mm, uzyskanego z wczesniejszej rozbidrki. Na dtugosci mostu beda 4 rzedy

poprzecznic. Poprzecznice z ceownika dospawane beda do nowych, wydtuzonych zeber belek

gléwnych, wykonanych z katownika 150 x 100 x 10 mm.

Zespolenie belek gtownych z zelbetowa plyta pomostu zapewnione bedzie przez taczniki

zespalajace z katownika 75 x 75 x 8 mm, w odcinkach po 15 cm, przyspawanego do gornej

powierzchni gornej potki belki glownej. Wszystkie spoiny wykona¢ jako pachwinowe

ogr.4mm.

Wszystkie nowe elementy stalowe wykona¢ ze stali kl. A-l1 ( S235JR ).

Ptyta pomostu wykonana bedzie z betonu klasy C 30/37 ( B 35 ), zbrojonego stalg k1. A-11IN.

Prze¢sto mostu, na czas betonowania ptyty pomostu i wigzania betonu, nalezy podeprze¢ na

srodku przesta tymczasowa podporg technologiczng.

Konstrukcje stalowa ustroju no$nego przegsta mostu nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie wg

nastepujacej technologii:

- 0czyszczenie strumieniowo-scierne do stopnia czystosci Sa 2% z odtluszczeniem,

- pokrycie powloka z farb epoksydowo-poliuretanowych ( EP + PUR ) o grubosci warstwy
300 mikronow.

Powierzchnie gorng pasa gornego dzwigarow gtéwnych, nalezy zabezpieczy¢ w powyzszej

technologii tylko pasami o szeroko$¢ po 30 mm wzdhuz krawedzi ( poza tacznikami

zespalajacymi ).
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4.7. Roboty wyposazeniowe i wykonczeniowe.
4.7.1. Plyty przejsciowe.

Na styku dojazdéw z przyczotkami wykonane beda ptyty przejsciowe, oparte na wspornikach
scianek zaplecznych. Pochylenie podtuzne ptyt przejsciowych, w kierunku dojazdow, wynosi
po 10 %. Ptyty maja dtugos$¢ po 250 cm, grubo$¢ 25 cm i szeroko$¢ 700 cm. Zakotwione sa
we wspornikach $cianek zaplecznych za pomocg pretow zbrojeniowych @ 25 cm, w rozstawie
co 50 cm.

Plyty przejsciowe wykonane sg z betonu kl. C 25/30 ( B 30 ) 1 zbrojone stalg kl. A-I1IN.
Utozone sg na podtozu wyréwnujacym z betonu kl. C 12/15 ( B 15) o grubosci 10 cm.

4.7.2. lzolacje.

Wszystkie powierzchnie elementow betonowych stykajacych si¢ z gruntem zaizolowane begda
powlokami izolacyjnymi z roztworow asfaltowych na zimno w uktadzie R + 2P.
Powierzchnia ptyty pomostu, ze sprowadzeniem na 50 cm na ptyty przej$ciowe, zaizolowana
bedzie izolacja zgrzewalna o gr. min. 5 mm. Izolacja, przy zabudowach chodnikowych,
wprowadzona bedzie na 10 cm na uko$ne wreby w pionowych boczkach zabudéw od strony
jezdni.

4.7.3. Kraweznik.

Na izolacji zgrzewalnej ptyty pomostu, przy zabudowach chodnikowych, wbudowane beda
krawezniki kamienne 18 x 20 cm, utozone na podlewce z wilgotnego betonu kl. C 25/30

( B 30). Styki pomigdzy kraweznikami na dlugosci mostu, raz styk podtuzny kraweznika z
zabudowg chodnikowa wypehiony bedzie elastycznym kitem uszczelniajgcym.

Na dhugosci skrzydelek i nastgpnie na zejsciach na dlugosci po 3,00 m, wbudowany bedzie
krawegznik betonowy drogowy 20 x 30 cm, na tawie fundamentowej z oporem z betonu
kl.C 12/15 (B 15).

4.7.4. Odwodnienie plyty pomostu.

Na system odwodnienia mostu sktada sig:
- 2 wpusty odwodnieniowe zeliwne z pionowym odptywem typu WM-150-C,
- 6 szt saczkow odwodnieniowych, rozmieszczonych po obu stronach jezdni, w linii
odwodnienia,
- dren z kruszywa lakierowanego zywica, ulozony na izolacji zgrzewalnej ptyty pomostu
w osi odwodnienia oraz w poprzek mostu, wzdtuz dylatacji.
Woda z wpustéw odwodnieniowych odprowadzana begdzie bezposrednio do rzeki.
Dren z kruszywa lakierowanego na pasku geowtokniny musi by¢ wprowadzony na kotnierze
saczkow 1 wpustow odwodnieniowych.
Dopuszcza si¢ zamiane drenu z kruszywa lakierowanego zywicg na dren prefabrykowany np.
PERCODRAIN.

4.75. Nawierzchnie.

Na moscie i na dojazdach, na dlugosci po 5,00 m od krawedzi mostu, wykonana bedzie
nawierzchnia bitumiczna z betonu asfaltowego o nastepujacych grubosciach:

- warstwa wigzaca - 4,5 cm,

- warstwa Scieralna — 4,0 cm.
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Na drodze, na dlugosci po 5,0 m od krawedzi mostu ( nad ptytami przejsciowymi ), wykonana
bedzie podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie o zmiennej grubosci,
sprowadzonej obliczeniowo do gr. 20 cm.

Na odcinkach dojazdow, poza ptytami przejSciowymi, wykonana zostanie niewielka korekta
przebiegu niwelety drogi, zgodnie z rys. 12. Wyréwnanie nawierzchni wykonane bgdzie
mieszankg mineralno-asfaltowg przewidziana do wbudowania w warstwe wigzaca
nawierzchni. Nastgpnie, na wyroOwnanej istniejacej nawierzchni, potozona zostanie warstwa
Scieralna z BA o gr. 4 cm.

Podbudowa z kamienia tamanego 1 warstwa wigzaca nawierzchni, przed utozeniem warstwy
Scieralnej, zostang skropione emulsja asfaltowg szybkorozpadowa.

Na gornej powierzchni zabudowy chodnikowej i gornej powierzchni skrzydetek przyczotkow,
wykonana bedzie nawierzchnia z zywic syntetycznych o grubosci warstwy 3 mm.

4.7.6. Bariery i barieroporecze.

Na zabudowach chodnikowych w przesle mostu 1 na géornych powierzchniach skrzydetek
przyczotkow zamontowane beda barieroporgcze spetniajace wymagania N1W1B.

Stupki barieroporeczy montowane bgda do kotew wbetonowanych w zabudowy chodnikowe.
Na dojazdach do mostu, po obu stronach drogi, zamontowane bedg bariery stalowe ochronne,
spelniajace wymagania N1W1B ( SP-09/4/D ), w odcinkach o dtugosci:

- na dojezdzie do mostu — 30,00 m,

- na zjezdzie z mostu — 20,00 m.

4.7.7. Lozyska.

Ustroj no$ny przgsta oparty bedzie na podporach, za posrednictwem tozysk elastomerowych,
ustawionych na ciosach podtozyskowych, pod kazdym koncem stalowej belki gtdéwnej,

w ilo$ci tacznej jak nizej:

- lozyska wielokierunkowo przesuwne kotwione — 2 Szt,

- fozyska wielokierunkowo przesuwne niekotwione — 8 szt.

Nosnos¢ pojedynczego tozyska 400 kN.

Lozyska na ciosach podlozyskowych nalezy ustawia¢ na wyréwnujacych podlewkach

z zapraw niskoskurczowych szybkowiazacych, o grubosci warstwy 1 — 3 cm.

4.7.8. Dylatacje.

Nad szczelinami dylatacyjnymi pomiedzy koncami przgsta, a Sciankami zaplecznymi
przyczotkow, na grubosci nawierzchni bitumicznej jezdni i na zabudowach chodnikowych,
wbudowane beda dylatacje bitumiczne o parametrach jak nizej:

- na szerokosci jezdni bitumicznej — 40 X 9 cm,

- na szerokos$ci zabudoéw chodnikowych — 30 x 5 cm.

4.7.9. Umocnienie skarp nasypu.

Skarpy stozkow nasypu, przy skrzydetkach przyczotkow, umocnione bedg elementami
betonowymi drobnowymiarowymi, o grubosci 8 cm, na podsypce cementowo-piaskowej 1 : 4
o grubosci warstwy 3 cm. Spoiny pomiedzy elementami betonowymi nalezy zaspoinowac
zaprawg cementowo-piaskowa 1 : 2. Umocnienie skarp stozkoOw oparte bedzie na podwalinie
z betonu kl. C 25/30 ( B 30 ) o wymiarach poprzecznych 30 x 60 cm. Krawedzie umocnien od
strony dojazdéw obramowane beda obrzezem betonowym 30 x 8 cm.

Powierzchnie skarp nasypow, poza stozkami, umocnione bedag humusem warstwg o gr. 5 cm
z obsianiem trawa.



4.7.10. Schody skarpowe.

Na skarpach nasypu, po obu stronach rzeki, po przekatnej mostu, za umocnieniami stozkow
nasypu, wykonane bgda schody skarpowe, z elementow prefabrykowanych, dla obstugi
technicznej mostu, zabezpieczone porecza stalowa. Szerokos¢ uzytkowa schodéw 80 cm.

4.7.11. Scieki skarpowe.

Na skarpach nasypu, od strony najazdu na most, poza koncami kraweznika betonowego
zanikajgcego, wykonane beda $cieki skarpowe z elementow prefabrykowanych korytkowych
na szerokos$ci pobocza, oraz z elementdw betonowych trapezowych na skarpach. Wyloty
$ciekow, u podstawy nasypu, bedg umocnione kamieniem polnym otaczakowym na zaprawie
cementowo-piaskoweyj.

4.7.12. Powloki ochronne na powierzchniach betonowych.

Wszystkie widokowe powierzchnie elementow betonowych zabezpieczone beda powtoka

ochronng z farb do betonoéw jak nizej:

- pionowe boczne powierzchnie i spody belek podporeczowych powtokami ochronnymi
elastycznymi — przenoszacymi rozwarcie rys do 0,15 mm.,

- pozostate powierzchnie tzn. powierzchnie podpér i skrzydetek oraz spodu ptyty pomostu
powlokami ochronnymi sztywnymi — nie przenoszacymi zarysowan.

4.8. Regulacja i umocnienie koryta rzeki.

Zgodnie z warunkami technicznymi, wydanymi przez WZMiUW w Warszawie Oddziat
w Ostrotece Inspektorat Makoéw Mazowiecki - O/IMM-4105/90/12 z dnia 14.11.2012 r,
w korycie rzeki R6z wykonane zostana nastgpujace roboty regulacyjno-umocnieniowe w
obrebie mostu z zachowaniem wymogow jak nizej:

a). koryto rzeki, na dtugosci projektowanych umocnien, nalezy oczysci¢, odmuli¢ 1 poglebié
do rzednych przewidzianych w projekcie,

b). podstawy skarpy rzeki, na szerokos$ci mostu oraz na dtugosci po 25,00 m w gore i w dot
rzeki od obrysu mostu, umocni¢ potrdjng kiszka faszynowa 3020 cm, przybita kotkami
drewnianymi @ 7 — 9 cm o dtugosci 120 cm w rozstawie podtuznym co 50 cm,

C). skarpy rzeki, na szeroko$ci mostu ( tarasy zalewowe ), umocni¢ koszami gabionowymi o
gr. 20 cm, wypetnionymi kamieniem polnym otaczakowym.

4.9. Urzadzenia obce.

W bezposrednim sgsiedztwie projektowanego do przebudowy mostu nie ma ani podziem-
nych, ani naziemnych urzadzen obcych, ktére mogtyby kolidowac¢ z prowadzonymi robotami.

4.10. Organizacja robét.

Roboty zwigzane z przebudowa mostu wykonywane beda przy zamknigtym ruchu kotowym
na tym odcinku drogi. Ruch kotowy zostanie skierowany na droge objazdows, uzgodniong z
Inwestorem, zgodnie z zatwierdzonym projektem tymczasowej organizacji ruchu.

Dla ruchu pieszego wykonana zostanie tymczasowa ktadka nad rzeka.



