OPIS TECHNICZNY

1. DANE OGOLNE.

1.1. Przedmiot i cel opracowania.

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlano-wykonawczy przebudowy przepustu na
most na rowie melioracji szczegdtowej R-T, w jego km 2 + 320, w miejscowosci Stoniawy,
zlokalizowanego w ciggu drogi powiatowej nr 3206W Krasne — Romanowo — Makéw
Mazowiecki. Projekt realizowany bedzie w ramach przedsigwzigcia inwestycyjnego pn:
»Przebudowa przepustu na obiekt mostowy w miejscowosci Sloniawy na drodze
powiatowej nr 3206W Krasne — Romanowo — Makéw Mazowiecki wraz z dojazdami”.
Projekt zaktada przebudowg istniejacego przepustu na most, wraz z przebudowa odcinkow
drogi na dojazdach do mostu, o tacznej dtugosci 2 x 50,00 m.

Celem inwestycji jest przebudowa obiektu i1 osiggnigcie jego nosnosci na klas¢ C wg PN-
85/S-10030, co odpowiada pojazdowi normatywnemu 30 t.

Dotychczasowa no$no$¢ mostu wynosi 15 t.

1.2. Zarzadca obiektu.

Zarzadca drogi 1 mostu jest Zarzad Drog Powiatowych w Makowie Mazowiecki, ul. Krétka 3,
06-200 Makow Mazowiecki.

2. PODSTAWA PRAWNA.

2.1. Umowa z ZDP w Makowie Mazowieckim na wykonanie zadania.

2.2. Mapa sytuacyjno-wysokosciowa dla celow projektowych w skali 1 : 500.

2.3. Inwentaryzacja istniejacego obiektu wykonana przez autoréw opracowania.

2.4. Warunki techniczne w sprawie zakresu robot w korycie rzeki wydane przez WZMiUW.

2.5. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 30 maja 2000 r w
sprawie warunkéw jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie.

2.6. Dziennik Ustaw Rzeczpospolitej Polskiej Nr 43 z dnia 14 maja 1999r. Rozporzadzenie
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie.

2.7. Prawo wodne z dnia 18 lipca 2001 r ( Dz. U. Nr 115 ) z p6zniejszymi zmianami.

2.8. Polskie normy i uzgodnienia.

3. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA ISTNIEJACEGO OBIEKTU.

W miejscu planowanego przedsigwzigcia stoi istniejacy obiekt, ktory w ewidencji ZDP
figuruje jako przepust o przekroju prostokatnym. Jego §wiatto poziome wynosi 3,05 m,

a Swiatto pionowe 1,25 m. Szerokos¢ obiektu wynosi 10,76 m. Konstrukcyjnie jest to obiekt
jednoprzestowy wolnopodparty, o przesle zelbetowym ptytowym, opartym przegubowo-
przesuwnie na kamiennych przyczotkach. Grubosé¢ ptyty moze wahac si¢ w granicach 35 — 45
cm. Posadowienie przyczotkoéw na gruncie nie jest znane. Sciany przyczotkéw wyposazone sa
w ukos$ne skrzydetka o dtugosci 2,40 m, zabezpieczajace nasyp drogowy na skarpach przed
obsuwaniem si¢. Obiekt wyposazony jest na obu wlotach w betonowe $cianki czotowe,
wystajace ponad pobocze drogi o 35 — 40 cm. Dlugos¢ Scianek 4,80 m, grubos¢ 0,33 m.
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Skarpy nasypu przy skrzydetkach nie sg utwardzone. Dno cieku pod obiektem jest gruntowe
nieutwardzone.

Biorac pod uwage konstrukcje¢ obiektu i jego uklad statyczny, zostal on blednie
sklasyfikowany jako przepust. Jest to maly most.

Do dzi$ nie zachowala si¢ zadna dokumentacja archiwalna z okresu budowy mostu, nie jest
tez znany termin jego budowy ani jego nosnos¢. Uwzgledniajac kategori¢ drogi oraz
konstrukcje obiektu mozna przyjac, ze jego no$nos¢ nie jest wigksza niz 15 ton, co odpowiada
klasie E wg PN-85/S-10030. Jest to najnizsza klasa nosnosci obiektu mostowego wg tej
normy.

Droga na mos$cie ma nawierzchni¢ bitumiczng dwuwarstwowa o grubosci ok. 8 cm. Jej
szerokos$¢, ze wzgledu na rozgalezienie drog tuz przed obiektem, wynosi 8,50 m. Szerokos¢
nawierzchni poza obiektem wynosi 5,50 m.

Istniejacy most jest w dobrym stanie technicznym. Jedynie wystepuja niewielkie ubytki w
betonie $cianek czotowych, ktore nie rzutuja na ostateczng oceng obiektu. Jednak jego
no$nos¢ jest zdecydowanie za mata w stosunku do obowigzujacych normatywow i oczekiwan
spotecznych, wynikajacych z potrzeb komunikacyjnych. Dla przebudowywanych obiektow
wymaga si¢, zeby na drogach powiatowych uzyska¢ klase¢ nosnosci min. C wg PN-85/S-
10030, co odpowiada pojazdowi normatywnemu 30 t.

Most po przebudowie bedzie miat no$nos¢ na klasg C wg PN-85/S-10030.

Most usytuowany jest pod katem 84° do osi rowu.

4. OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH.

4.1. Informacje ogoélne.

W wyniku przeprowadzonych szczegotowych ogledzin obiektu zdecydowano o nastgpujacym

zakresie jego przebudowy:

- rozebranie konstrukcji jezdni na drodze nad obiektem i po ok. 4,00 m poza obrysem obiektu,

- rozebranie betonowych $cianek czolowych obiektu do poziomu plyty pomostu,

- pogrubienie istniejgcej ptyty pomostu zbrojonym nadbetonem kl. C30/37 ( B 35 ) warstwa
o grubos$ci zmiennej 21 — 26,5 cm, z zespoleniem z istniejac ptyta,

- wykonaniu ptyt najazdowych na styku dojazdoéw z obiektem,

- odtworzeniu $cianek czotowych obiektu w Zelbecie na wysoko$¢ nie wigcej niz 5 cm ponad
poziom pobocza, z montazem barieroporgczy,

- odtworzeniu nawierzchni na obiekcie i na dojazdach,

- podwyzszenie skrzydelek podpor,

- naprawy powierzchniowe na spodzie ptyty pomostu,

- roboty regulacyjno-umocnieniowe w korycie rowu.

Niweleta na mos$cie i dojazdach po wykonaniu robo6t pozostanie bez zmian.

Most po przebudowie wraz z dojazdami zlokalizowany bedzie na nastepujacych dziatkach,

oznaczonych numerami ewidencyjnymi:

- nr 76 obregb Stoniawy, gmina Karniewo i nr 169/7 obreb i gmina Makow Mazowiecki,
bedacych wlasnoscig Skarbu Panstwa, w zarzadzie Polskich Kolei Panstwowych SA,
01-246 Warszawa, ul. Armatnia 14,

- nr 77 obrgb Stoniawy, gmina Karniewo i nr 170 obreb i gmina Makow Mazowiecki,
bedacych wlasnoscia Powiatu Makowskiego, w zarzadzie Zarzadu Drég Powiatowych,
ul. Krotka 3, 06-200 Makéw Mazowiecki,

- nr 152 obreb Stoniawy, gmina Karniewo, bedacej wlasno$cia Gminy Karniewo,
ul. Puttuska 3, 06-425 Karniewo,

- nr 171/3 obrgb i gmina Makéw Mazowiecki, bedacej wlasnoscig Kujawiak Katarzyny, zam.
06-200 Makoéw Mazowiecki, ul. Gen. Putaskiego 2D/19,
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- nr 290 obreb Stoniawy, gmina Karniewo, bedacej wlasnoscig Zbrzeznego Marka, zam.
Stoniawy 7, 06-425 Karniewo.

4.2. Parametry techniczne mostu po przebudowie.

Parametry techniczne mostu po przebudowie pozostang bez zmian i beda jak nizej:
- rozpigtos¢ teoretyczng W osiach podparcia na podporach — 3,50 m,

- dlugos¢ ptyty pomostu — 5,30 m,

- szerokos$¢ catkowita — 10,76 m,

- $wiatto poziome — 3,05 m,

- $wiatto pionowe — 1,25 m.

4.3. Korpusy przyczotkow ze skrzydetkami.

Korpusy przyczotkow tacznie ze skrzydetkami sg kamienne. Korpusy maja grubo$¢ 87 cm.
Skrzydetka maja grubos¢ 70 cm, usytuowane sg ukosnie w stosunku do korpusoéw 1 maja
zmienng wysoko$¢, zmniejszajaca si¢ w kierunku ich koncow.

Stan techniczny podpor ze skrzydelkami jest dobry i nie wymagaja one naprawy.

Zostang jednak podwyzszone o 60 cm, w celu zabezpieczenia nasypu drogowego przed
osuwaniem si¢ do rowu.

Podwyzszenie wykonane zostanie w zelbecie z betonu klasy C 30/37 ( B 35 ), ze zbrojeniem
stalg kl. A-11IN.

Zespolenie nadbetonu z kamiennymi skrzydetkami wykonane bedzie za pomoca stalowych
bolcow osadzonych w kamiennych skrzydetkach na zaprawach kotwiacych.

4.4. Pogrubienie plyty pomostu.

Istniejaca ptyta pomostu zostanie pogrubiona nadbetonem o 21 cm przy $ciankach czotowych
do 26,5 cm w osi drogi, z nadaniem przekrojowi poprzecznemu pomostu spadkow
poprzecznych daszkowych. Na krawedziach bocznych nadbetonu podwyzszone zostang
scianki czolowe obiektu o taka wysokos¢, zeby docelowo byty ok. 5 cm ponad pobocza drogi.
Na koncach plyty pomostu, od strony dojazdéw, wykonstruowane zostaty wsporniki do
oparcia ptyt przejSciowych.

Zespolenie nadbetonu z istniejacg ptyta pomostu zrealizowane zostato za pomoca stalowych
bolcoéw, osadzonych w istniejacej ptycie za pomocg zapraw kotwigcych.

Pogrubienie ptyty pomostu wykonano z betonu kl. C 30/37 ( B 35 ), ze zbrojeniem stala klasy
A-11IN.

4.5. Roboty wyposazeniowe i wykonczeniowe.
4.5.1. Plyty przejsciowe.

Na styku dojazdow z przyczétkami wykonane bedg ptyty przejSciowe, oparte na wspornikach
pogrubionej ptyty pomostu. Pochylenie podtuzne ptyt przejsciowych, w kierunku dojazdow,
wynosi po 10 %. Ptyty maja dtugos$¢ po 200 cm, grubos¢ 25 cm i szeroko$¢ zmienna,
dostosowang do zmiennej szeroko$ci nawierzchni na dojazdach.

Zakotwione sg we wspornikach za pomoca pretow zbrojeniowych @ 25 cm, w rozstawie co
50 cm.

Plyty przej$ciowe wykonane sg z betonu kl. C 25/30 ( B 30 ) 1 zbrojone stalg kl. A-11IN.
Utozone sg na podtozu wyréwnujacym z betonu kl. C 12/15 ( B 15) o grubosci 10 cm.



45.2. lzolacje.

Wszystkie powierzchnie elementow betonowych stykajacych si¢ z gruntem zaizolowane beda
powtokami izolacyjnymi z roztworow asfaltowych na zimno w uktadzie R + 2P.
Powierzchnia ptyty pomostu, ze sprowadzeniem na 50 cm na ptyty przej$ciowe, zaizolowana
bedzie izolacjg zgrzewalna o gr. min. 5 mm.

45.3. Nawierzchnie.

Na moécie i na dojazdach, na dlugosci po 4,00 m od krawedzi mostu, wykonana bedzie
nawierzchnia bitumiczna z betonu asfaltowego o nastepujacych grubosciach:

- warstwa wigzaca - 5,0 cm,

- warstwa Scieralna — 4,0 cm.

Na drodze, na dtugos$ci po 4,0 m od krawedzi mostu ( nad ptytami przej$ciowymi ), wykonana
bedzie podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o zmiennej grubosci,
sprowadzonej obliczeniowo do gr. 20 cm.

Na odcinkach dojazdow, poza ptytami przejSciowymi, na dtugosci po 46 m, potozona
zostanie warstwa $cieralna z BA o gr. 4 cm.

Podbudowa z kamienia tamanego i1 warstwa wigzaca nawierzchni, przed ulozeniem warstwy
Scieralnej, zostang skropione emulsja asfaltowa szybkorozpadowa.

4.5.4. Barieroporecze.

Na gornej powierzchni $cianek czotlowych mostu zamontowane beda barieroporecze
spetniajace wymagania NIW1B.
Stupki barieroporeczy montowane bgda do kotew wbetonowanych w §cianki czotowe.

4.5.5. Umocnienie skarp nasypu.

Skarpy nasypu, przy skrzydetkach przyczotkow, umocnione bgdg humusem warstwa o gr.
5 ¢m z obsianiem trawa.

4.5.6. Powloki ochronne na powierzchniach betonowych.

Wszystkie widokowe powierzchnie elementow betonowych tzn: boczne 1 gorne powierzchnie
Scianek czotowych oraz podwyzszone fragmenty skrzydetek w betonie, zabezpieczone beda
powtloka ochronng sztywng z farb do betondw — nie przenoszaca zarysowan.

4.6. Regulacja i umocnienie koryta rowu.

Zgodnie z warunkami technicznymi, wydanymi przez WZMiUW w Warszawie Oddziat
w Ostrotgce Inspektorat Makow Mazowiecki - O/IMM-4105/93/12 z dnia 26.11.2012 r,
w korycie rowu melioracji szczegdlowej R-T wykonane zostang nastepujgce roboty
regulacyjno-umocnieniowe w obregbie mostu z zachowaniem wymogow jak nizej:

a). koryto rowu, na dtugosci projektowanych umocnien oraz pod mostem, nalezy oczyscié,
odmuli¢ i poglebi¢ do rzednych przewidzianych w projekcie,

b). podstawy skarpy rowu, na dtugosci 25,00 m w dot rowu oraz na dhugosci ok. 4,00 m w
gore rowu ( do krawedzi przepustu pod linig kolejowa ) od obrysu mostu, umocni¢ podwojna
kiszka faszynowa 20320 cm, przybitg kotkami drewnianymi @ 7 — 9 cm o dtugosci 100 cm w
rozstawie podtuznym co 50 cm,



c). skarpy rowu na dlugos$ci umocnienia kiszkg faszynows, pasem szerokosci po 1,00 m
zahumusowac¢ warstwa gr. 5 cm 1 obsia¢ trawg.

Roboty zwigzane z przebudowa mostu, regulacja i umocnieniem koryta rowu, nalezy
wykona¢ zgodnie z przepisami 1 normami obowigzujagcymi w budownictwie wodno-
inzynieryjnym oraz przepisami i zasadami wiedzy techniczne;j.

4.7. Urzadzenia obce.

W bezposrednim sgsiedztwie projektowanego do przebudowy mostu nie ma ani podziem-
nych, ani naziemnych urzadzen obcych, ktére mogltyby kolidowa¢ z prowadzonymi robotami.

4.10. Organizacja robdt.

Roboty zwigzane z przebudowa mostu wykonywane beda potowkami drogi, przy ruchu
wahadtowym na drugiej polowie, sterowanym tymczasowa organizacja ruchu.



