OPIS TECHNICZNY
do projektu przebudowy drogi powiatowej nr 2129W
Chrzczonki — Ponikiew Wielka — Czerwonka — Jankowo
na odcinku od km 21+415 do km 22+651

1. DANE OGOLNE

1.1 Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi w miejscowos$ciach Jankowo i Makowica.

1.2 Projektowana inwestycja zlokalizowana jest na terenie powiatu makowskiego w
wojewddztwie mazowieckim na terenie wsi Jankowo i Makowica.

1.3 Inwestorem jest Powiat Makowski.

2. ZAKRES INWESTYCJI

2.1 Przeznaczenie obiektu budowlanego.

Przebudowywana droga ma charakter lokalny, o przewazajacym ruchu samochodéw
osobowych z niewielkim udzialem samochodéw cig¢zarowych oraz ciggnikéw i maszyn
rolniczych.

2.2 Inwestycja polega na:
a) wykonaniu odnowy nawierzchni asfaltowej,
b) wykonaniu chodnikéw i zjazdow,
¢) wykonanie drenéw odwadniajacych.
d) uporzadkowaniu rowéw przydroznych,
e) przebudowaniu przepustu.

Zaktada sig, ze elementy przebudowywanej drogi zmieszczg si¢ w pasie drogowym.

3. CHARAKTERYSTYKA ZAGOSPODAROWANIA TERENU I DROGI

Odcinek drogi objetej projektem ma charakter wiejski. Mozna w nim wyr6zni¢ czesci. Czes¢
pierwsza od km 214415 do km 214910 jest przecina pola uprawne z trzema zabudowaniami
na poczatku tej czesci. Cze$¢ druga jest gesto zabudowana. Droga ma jezdni¢ asfaltowg o
szerokosci 5,0 m. Trasa drogi sktada si¢ z odcinkéw prostych a tylko w srodkowej czgsci jest
tuk o matym promieniu i duzym kacie skretu z maksymalna przechytka.

Na przewazajacej czeSci droga nie ma rowOw odwadniajacych. Rowy sg na koncowej czesci
o dlugosci okoto 350 m. Woda z rowdéw odprowadzana jest do poprzecznego rowu
melioracyjnego przez przepust pod droga o Srednicy 600 mm 1 dtugosci 7,5 m. Przepust jest w
najlepszym stanie technicznym, w szczegdlnosci uszkodzone sg $cianki czotowe.

Pas drogowy ma zmienng szeroko$¢ od 7,70 do 10,30 m. Najwezszy jest na pierwszych 60 m
(8,20 m) i na $srodowej czesci odcinka na dtugosci ok. 100 m (7,70-7,80 m).



4. CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA INWESTYCJI

Projektowana o$ drogi pokrywa si¢ z istniejgcg. To samo dotyczy szerokosci jezdni. W terenie
zabudowanym, w czesci drugiej odcinka drogi zaprojektowano chodnik po lewej stronie
drogi. Na $rodkowej czesci odcinka o dlugosci ok. 100 m, gdzie pas drogowy jest bardzo
waski a pochylenie poprzeczne jednostronne zaprojektowano po lewej stronie utwardzone
pobocze o szer. 0,75 m, ktére umozliwi bezpieczniejsze poruszanie si¢ pieszych.

Dalej od km 224065 do km 224304 zaprojektowano chodnik o szer. 1,5 m i pochyleniu
zwroconym do jezdni oddzielony od jezdni poboczem szer. 0,75 m. W poboczu przy
chodniku zaprojektowano dren odwadniajacy z tlucznia o szerokosci 40 cm i glebokosci 70
cm. Zastosowano rur¢ drenarskg z PCV o $rednicy 160 mm. Takie uksztattowanie chodnika
umozliwia potozenie terenu na tej samej wysokosci, co jezdnia.

Na dalszym odcinku warunki terenowe i wodne sg inne. Jezdnia jest w niewielkim nasypie a
liczne zjazdy majg pochylenie zwrdécone od drogi. Migdzy jezdnig a ogrodzeniami sg pobocza
i rowy. Rowy sa niezbedne aby nie zalewato dzialek przy drodze. Po lewej stronie, w miejscu
projektowanego chodnika, odlegtos¢ od jezdni do ogrodzenia wynosi 2,8 m tj. 1,0 m na
pobocze i 1,8 m na réw. Zastosowanie tak uksztattowanego chodnika jak na poprzednim
odcinku nie zapewnialoby odpowiednich warunkéw odwodnienia 1 wlasciwego
uksztattowania zjazdow.

Zaproponowano nieco inne rozwigzanie. Dren pod chodnikiem w ciggu istniejagcego rowu
zastosowano dren z ttucznia, jako pewien rodzaj rowu krytego, z rurg drenarskg z PCV o
srednicy 250 mm. Szerokos$¢ drenu 0,5 m a gltebokos¢ 0,85 m od powierzchni chodnika.
Chodnik o szer. 1,5 m nieco obnizony w stosunku do krawedzi jezdni i o pochyleniu
zwroconym od jezdni. W ten sposob uzyskano obnizenie zewnetrznej krawedzi chodnika, w
stosunku do poprzedniego rozwigzania o 16 cm. Miedzy jezdnig a chodnikiem zastosowano
warstwe chtonng z tlucznia. Za chodnikiem, przy fundamentach ogrodzen zastosowano
rowniez warstwe chionng z ttucznia. Warstwe ttucznia pod chodnikiem potaczono z drenem,
tak aby przechwyci¢ wodg¢ z jezdni i z chodnika.

Tam, gdzie pas drogowy na to pozwala zaprojektowano rowy. Na pierwszej czesci
zastosowano rowy bezodptywowe na drugiej z odprowadzeniem do przepustu a na samym
koncu do studzienki $ciekowej przy drodze wojewddzkiej Makéw Maz. — Ostroteka.

Zaprojektowano przykrycie istniejacej nawierzchni nowa warstwa Scieralna.

4.1 Podstawowe parametry techniczne drogi

klasa ulicy Z,

predkos¢ projektowa — 50 km/h,

przekr6j poprzeczny — drogowy, na dtug. 120 m pétuliczny,
szerokos¢ jezdni — 5,0 m,

szerokos¢ chodnikéw — 1,50 m, na dtug. 100 m 1,0 m,
kategoria ruchu KR-2

4.2 Konstrukcja podbudowy i nawierzchni

Konstrukcja jezdni:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego o grub. 5 cm z wyréwnaniem,

Nawierzchnia chodnikow

- kostka brukowa betonowa o grub. 5 cm koloru szarego,



- podsypka cementowo-piaskowa o grub. 3 cm,
- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie o grub. 12 cm, nad
drenem 10 cm.

Nawierzchnia na zjazdach

- kostka brukowa betonowa o grub. 8 cm koloru czerwonego,
- podsypka cementowo-piaskowa o grub. 3 cm,
- podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie o grub. 15 cm,

4.6 Zjazdy

Do wszystkich posesji zaprojektowano zjazdy z betonowej kostki brukowej koloru
czerwonego, o szerokosci 4,0-5,0 m w dostosowaniu do istniejagcych bram.

5. URZADZENIA UZBROJENIA TERENU

W pasie drogi umieszczone sg sieci uzbrojenia terenu, tj. urzadzenia podziemne takie jak:
przewody wodociggowe i kable telekomunikacyjne. Urzadzenia te nie beda przebudowywane.

W projekcie przewidziano regulacje pokryw i zaworéw przewodéw podziemnych. Roboty
ziemne w poblizu studzienek 1 zawordw oraz przewodéw powinny by¢ wykonywane przy
zachowaniu szczeg6lnej ostroznosci.

6. OSNOWA GEODEZYJNA

Wykonawca robét bedzie zobowigzany do utrzymania istniejagcej osnowy geodezyjnej
W stanie nienaruszonym.




