OPIS TECHNICZNY

1. DANE OGOLNE.

1.1. Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest projekt przebudowy mostu, ktory bedzie realizowany w
ramach przedsigwzigcia inwestycyjnego pn: ,,Przebudowa obiektu mostowego w m.
Adamowo na rzece Rozanica w ciagu drogi powiatowej nr 2116W Czerwonka — Guty
Duze _ Stawkowo”. Most zlokalizowany jest w km 3 + 866 drogi powiatowej oraz w km
14 + 795 rzeki Rozanica.

Przesto mostu po przebudowie bgdzie mie¢ nosnos¢ kl. B wg PN-85/S-10030.

Przebudowa mostu wykonana zostanie w granicach pasa drogowego bedacego w zarzadzaniu
Inwestora zadania oraz czgsciowo na dziatkach sasiadujacych. Sg to dziatki nr:

- nr 172 ( droga powiatowa ) — obreb Guty Duze, gmina Czerwonka, bedaca wlasnoscia
Powiatu Makowskiego, w ktorego imieniu zarzad sprawuje Zarzad Drog Powiatowych
w Makowie Mazowieckim, 06-200 Makdéw Mazowiecki, ul. Krotka 3,

- nr 617 ( droga powiatowa ) — obreb Dgbrowka, gmina Czerwonka, b¢daca wlasnoscig
Powiatu Makowskiego, w ktorego imieniu zarzad sprawuje Zarzad Drog Powiatowych
w Makowie Mazowieckim, 06-200 Makoéw Mazowiecki, ul. Krotka 3,

- nr 51/1 ( rzeka Rozanica ) — obreb Adamowo, gmina Czerwonka, bedaca wtasnoscig Skarbu
Panstwa, w imieniu ktorego obowigzki wtasciciela petni Marszatek Wojewddztwa
Mazowieckiego, 03-718 Warszawa, ul. Klopotowskiego 5,

- nr 244 ( rzeka Rozanica ) — obreb Guty Duze, gmina Czerwonka, bedaca wtasnoscig Skarbu
Panstwa, w imieniu ktérego obowiazki wtasciciela pelni Marszatek Wojewodztwa
Mazowieckiego, 03-718 Warszawa, ul. Klopotowskiego 5,

- nr 458 ( rzeka Rozanica ) — obreb Soje, gmina Czerwonka, bedaca wlasnos$cia Skarbu
Panstwa, w imieniu ktorego obowigzki wlasciciela peini Marszatek Wojewddztwa
Mazowieckiego, 03-718 Warszawa, ul. Ktopotowskiego 5,

- nr 171 (droga gminna ) — obreb Guty Duze, gmina Czerwonka, bedgca wlasnoscig Gminy
Czerwonka, 06-232 Czerwonka,

- nr 170/3 i 293 — obrgb Guty Duze, gmina Czerwonka, bedagcymi wtasnoscig Grzegorza
Glazewskiego, zam. Guty Duze, 06-232 Czerwonka,

- nr 298 — obreb Soje, gmina Czerwonka, bedaca wlasnoscig Beaty Ickiewicz, zam. Byszewo,
06-425 Karniewo, oraz Andrzeja Kaczmarczyka i Krystyn Siemiatkowskiej,
zam. Dabrowka, 06-232 Czerwonka,

- nr 635 — obreb Dabrowka, gmina Czerwonka, bedaca wtasnos$ciag Mirostawa Brokowskiego,
zam. Soje, 06-232 Czerwonka.

1.2. Zarzadca obiektu.

Zarzadcg drogi wraz z mostem jest Zarzad Drog Powiatowych w Makowie Mazowieckim,
ul. Krétka 3, 06-200 Makoéw Maz.

2. PODSTAWA PRAWNA.

2.1. Umowa z ZDP Makéw Maz. na wykonanie projektu.
2.2. Mapa sytuacyjno-wysokosciowa dla celow projektowych w skali 1 : 500.
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2.3. Uzgodnienie warunkéw technicznych z WZMiUW.

2.4. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 30 maja 2000 r w
sprawie warunkow jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie.

2.5. Dziennik Ustaw Rzeczpospolitej Polskiej Nr 43 z dnia 14 maja 1999r. Rozporzadzenie
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

2.6. Prawo wodne z dnia 18 lipca 2001 r ( Dz. U. Nr 115 ) z pdzniejszymi zmianami.

2.7. Wlasne pomiary inwentaryzacyjne w terenie.

2.8. Polskie normy i uzgodnienia.

3. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA ISTNIEJACEGO OBIEKTU.

W miegjscu planowanego do przebudowy mostu, jest istniejagcy most zelbetowo-kamienny o
Swietle poziomym 4,42 m, o dlugosci calkowitej plyty pomostu 5,22 m i szerokosci
catkowitej 6,58 m. Swiatlo pionowe mostu wynosi 2,20 m. Dlugosé¢ catkowita mostu, razem
ze skrzydetkami przyczolkow wynosi 8,42 m. Most sytuowany jest pod katem 79° do osi
podtuznej drogi.

Most jest jednoprzegstowy swobodnie podparty na przyczotkach — bez tozysk.

Przgsto mostu jest rusztem zelbetowym plytowo-belkowym — 6 szt belek w przekroju
poprzecznym. Zbrojenie podiluzne belek stanowiag walcowane stalowe dwuteowniki
I 260 mm.

Podpory mostu stanowig kamienne $ciany o grubosci ok. 60 — 70 cm, zamknigte od strony
nasypu, na grubosci ptyty pomostu, $cianka zwirowa.

Nie jest znane posadowienie podpdor mostu na gruncie.

Nawierzchnia mostu jest asfaltowa i ma szeroko$¢ 5,62 m. Natomiast szeroko$¢ nawierzchni
na dojazdach wynosi 5,00 m.

Most wyposazony jest w obustronne betonowe murki, wystajace ponad poziom nawierzchni
w granicach 25 — 30 cm. Na murkach zainstalowane sg porecze o betonowych stupkach oraz
pochwycie i przeciggu z rur stalowych o $rednicy @ 50 mm. Wysoko$¢ poreczy nad murkiem
96 cm.

Most wybudowany zostal przed rokiem 1939 wg normatywu projektowego z roku 1926.

Most usytuowany jest na odcinku prostym drogi, po wyjsciu z tuku poziomego.

Zelbetowa ptyta pomostu i belki zelbetowe sa w ztym stanie technicznym. Widoczne sa liczne
duze ubytki w betonie — widoczne sa mocno skorodowane belki stalowe dwuteowe.
Kamienne podpory mostu sg w dobrym stanie technicznym — widoczne sg nieliczne ubytki w
spoinach pomi¢dzy kamieniami.

Rzeka pod mostem, przy normalnych poziomach wody, ma szerokos¢ koryta ok. 1,70 m, przy
glebokosci wody ok. 0,20 m. Brzegi rzeki na szeroko$ci mostu sg uregulowane i umocnione
dyblami betonowymi.

Po ogledzinach mostu w terenie zdecydowano o rozebraniu istniejgcego przesta ustroju
nosnego 1 wybudowaniu w jego miejsce nowego przesta. Rozbiorka przesta wykonana
zostanie lacznie z gornymi fragmentami skrzydetek przyczotkéw do poziomu kamiennych
$cian.

4. OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH.
4.1. Parametry techniczne projektowanego mostu.
Most po przebudowie zachowa swoje parametry hydrologiczne tzn. $wiatto, ktore bez zmian

bedzie wynosi¢:
- $wiatto poziome — 4,42 m,



- $wiatto pionowe — 2,20 m.

Parametry geometryczne mostu, zwigzane z funkcja komunikacyjng beda wynosi¢:

- szeroko$¢ catkowita mostu — 7,00 m

- szerokos$¢ jezdni na moscie — 6,00 m,

- dlugos¢ ptyty pomostu — 5,42 m,

- dlugos$¢ catkowita mostu z uwzglednieniem skrzydetek przyczotkéw — 8,40 m

Droga na dojazdach do mostu ma szerokos$¢ 5,00 m. Przejscie z szerokosci 6,00 m na moscie
do szerokos$ci 5,00 m drodze zrealizowane bedzie na dtugosci 5,00 m od konca wysunietego
skrzydetka.

Usytuowanie mostu w skosie w stosunku do osi podtuznej drogi pozostanie bez zmian — 79°.
Przesto mostu zaprojektowano na Kl. B obcigzenia uzytkowego wg PN-85/S-10030.

4.2. Zakres prac rozbiorkowych.

Na istniejgcym moscie i dojazdach wykonany zostanie nastepujacy zakres robot

rozbiorkowych:

- nawierzchnia bitumiczna na moscie i na dojazdach na dlugos$ci po 5,00 m od konica ptyty
pomostu oraz na koncach odcinka robot, pasami o dlugosci po 3,00 m, calg szerokoscia
nawierzchni, w celu wiaczenia si¢ w istniejaca nawierzchnie,

- wykonanie wykopu za przyczoétkami na glgbokosé¢ ok. 1,00 — 1,20 m pod wykonanie ptyt
przej$ciowych,

- rozebranie zelbetowego przesta mostu, oraz zelbetowych gornych czgsécei skrzydetek
przyczotkow, do poziomu gornej powierzchni kamiennych $cian przyczotkow,

- rozebranie betonowego umocnienia powierzchni stozkow nasyp przy skrzydetkach
przyczotkow,

- rozebranie schodoéw technologicznych na skarpach nasypu przy moscie,

- rozebranie istniejagcego umocnienia koryta rzeki z dybli betonowych w obrysie plyty
Pomostu.

Grunt z wkopu przeznaczony zostanie na odtworzenie nasypu po wykonaniu przebudowy
mostu.

4.3. Podpory mostu.

Kamienne podpory mostu pozostang te same. W ramach wykonywanych prac nalezy oczysci¢
ich widoczne powierzchnie metodg strumieniowo-$cierng, przy niewielkim ci$nieniu —
omiecenie, tak, zeby nie uszkodzi¢ ich powierzchni, a szczeg6lnie nie uszkodzi¢ spoin
pomiedzy kamieniami. Istniejgce braki w spoinach, rowniez te, ktore powstang po
piaskowaniu, nalezy uzupeti¢ zaprawami PCC.

4.4. Konstrukcja ustroju nosnego przesta mostu.

Przgsto mostu odbudowane zostanie jako Zelbetowa ptyta o grubosci 40 cm w uktadzie
statycznym ramy, ktorej wezty stanowi zamocowanie ptyty w kamiennych podporach. Do
obliczen statycznych przyjeto ptyte sprezyscie zamocowang na podporach mostu, tzn.
przyjeto zamocowanie niepeine sztywne.

Dtugos$¢ obliczeniowa przesta wynosi It = 4,92 m.

Potaczenie przesta z podporami wykonano za pomocg stalowych bolcow ze stali kl. A-I11IN,
o $rednicy @ 25 mm, osadzonych w otworach @ 32 mm w gornej powierzchni kamiennych
podpor, na zaprawach kotwigcych, na glebokos$¢ 40 cm. Rozmieszczenie otworow zgodnie
zrys. 6.
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Plyta wykonana zostanie z betonu kl. C 30/37 w jednym etapie razem z belkami
podporeczowymi i ze skrzydetkami przyczotkéw. Belki podporgczowe wyniesione sg 14 cm
ponad jedni¢ na moscie. Ich wewngtrzna krawedz petni role kraweznika i zostata wzmocniona
stalowym katownikiem L 60 x 60 x 8 mm, zamocowanym poprzez stalowe kotwy w betonie
belki. Widoczne powierzchnie katownika zabezpieczone zostang powloka malarskg z farb EP
+ PUR o grubosci min. 350 mikronow.

Na koncach plyty pomostu, nad podporami, wykonstruowano wsporniki do oparcia ptyt
przejsciowych. Ptyta zbrojona bedzie stalg zbrojeniowa kl. A-11IN.

4.5. Roboty wyposazeniowe i wykonczeniowe.
45.1. Plyty przejsciowe.

Na styku dojazdow z przyczétkami wykonane bedg ptyty przejsciowe, oparte na wspornikach
wykonstruowanych na koncach ptyty pomostu. Pochylenie podtuzne ptyt przejsciowych,

w kierunku dojazdoéw, wynosi po 10 %. Ptyty maja dtugosé¢ po 400 cm, grubos$¢ 35 cm

i szeroko$¢ 6,00 m. Zakotwione sg we wspornikach za pomoca pretéw zbrojeniowych

0 25 mm.

Plyty przejsciowe wykonane sg z betonu kl. C 30/37 i zbrojone stalg kl. A-IIIN. Ulozone s3
na podtozu wyréwnujacym z betonu kl. C 12/15 o grubosci 10 cm.

45.2. lzolacje.

Wszystkie powierzchnie elementow betonowych stykajacych si¢ z gruntem zaizolowane begda
powlokami izolacyjnymi z roztworow asfaltowych na zimno w uktadzie R + 2P.
Powierzchnia ptyty pomostu, na szerokosci pomiedzy belkami podporgczowymi oraz gorna
powierzchnia ptyt przejsciowych, zaizolowana bgdzie izolacja zgrzewalng 0 gr. min. 5 mm.

4.5.3. Odtworzenie nasypow.

Gruntem z wczesniejszego wykopu, nalezy uzupetni¢ nasyp przy przyczotkach, po
wykonaniu ptyt przejsciowych, gtéwnie poszerzy¢ stozki nasypu do nowej szerokosci podpor.

45.4. Nawierzchnie.

Niweleta drogi na zjezdzie z mostu zostanie lekko skorygowana. Na dtugosci 20,00 m,
potozona zostanie warstwa wyréwnawcza z BA przy usrednionej grubosci 7 cm, na ktorej
bezposrednio potozona zostanie warstwa Scieralna.

Warstwa wigzaca o gr. 4,5 cm potozona begdzie na moscie 1 na dtugosci po 5,00 m od obu
koncow ptyty pomostu.

Warstwa $cieralna o gr. 4,0 cm potozona bedzie na catej dtugosci strefy robot, tj. na dtugosci
67,00 m.

Nowa podbudowa z kamienia tamanego polozona bedzie tylko nad ptytami przejSciowymi, na
dtugosci po 5,00 m od koncow plyty pomostu, o grubosci usrednionej 25 cm.

Na dtugosci podwyzszenia niwelety uzupetnione zostang pobocza drogi z mieszanki
zwirowo-glinianej.



4.5.5. Uciaglenie jezdni.

W warstwie $cieralnej nawierzchni, na styku plyty pomostu z ptytami przejsciowymi,
zaprojektowano niepeing dylatacje tzw. ucigglenie jezdni z mas bitumicznych dylatacyjnych,
o szerokos$ci 30 cm i gr. 4 cm.

45.6. Bariery mostowe z elementami balustrady i bariera drogowa.

Na gornej powierzchni belek podporeczowych zamocowane bedg bariery mostowe z
pochwytem z rury stalowej o $rednicy 60 mm. Rozstaw stupkow co 100 cm, pochwyt na
wysokosci 110 cm ponad belki podporgczowe. Bariery powinny spetnia¢ wymagania
N1W1B.

Bariery mostowe przedtuzone be¢da na dojazdy barierami drogowymi na dtugos$ci po 8 m.
Bariery drogowe powinny spetnia¢ wymagania H2W2B. Moga to by¢ briery SP-09/2/D.
Stupki bariery montowane bedg do kotew wbetonowanych w belki podporeczowe.
Zabezpieczenie antykorozyjne barier — cynkowanie ogniowe.

4.5.7. Umocnienie i wyposazenie skarp nasypu.

Skarpy stozkow nasypu przy przyczotkach umocnione zostang elementami betonowymi
prefabrykowanymi o gr. min. 8 cm, utozonymi na podsypce cementowo-piaskowej 1 : 4, przy
grubosci warstwy 3 cm. Krawedzie umocnien zamknigte bedg obrzezami betonowymi
chodnikowymi 8 x 30 cm. Podwaling umocnienia stanowi¢ beda krawezniki betonowe

20 x 30 cm, ustawione w wykopie u podstawy skarpy.

Skarpy nasypu, poza umocnionymi stozkami przy skrzydetkach przyczotkdw, umocnione
beda humusem warstwa o gr. 5 cm z obsianiem trawa.

Poza umocnionymi stozkami, na skarpach nasypu, po przekatnej mostu, wykonane begda 2 szt
schodow technologicznych z betonowych stopni prefabrykowanych. Szerokos¢ schodéw

80 cm. Schody beda zabezpieczone porecz z rur stalowych ocynkowanych, usytuowanych po
prawej strony dla schodzacego ze schodow.

Na skarpach nasypu, poza koncami skrzydetek, od strony Stawkowa, czyli w kierunku spadku
podtuznego drogi, wykonane beda $cieki skarpowe, ktore odprowadza z mostu wodg
opadowa na teren poza mostem. Scieki na szerokosci poboczy wykonane beda z elementoéw
korytkowych, natomiast na skarpie nasypu z elementow trapezowych. Wyloty $ciekow
umocnione bgdg kamieniem polnym.

4.5.8. Powloki ochronne na powierzchniach betonowych.

Wszystkie widoczne powierzchnie elementoéw mostu zabezpieczone zostang powtokami
ochronnymi.

Powtoki elastyczne zostang potozone na gornych, bocznych 1 dolnych powierzchniach belek
podporeczowych.

Powloki sztywne potozone zostang na pozostatych powierzchniach betonowych tj, na spodzie
1 bocznych powierzchniach plyty pomostu oraz powierzchni przyczotkdéw i ich skrzydetek.

4.5.9. Roboty regulacyjno-umocnieniowe w korycie rzeki.

Koryto rzeki R6zanica, w obrgbie projektowanego mostu, zgodnie z wnioskiem Jednostki
Projektujacej 1 po akceptacji przez WZMiUW Inspektorat Makéw Mazowiecki, pismem

nr O/IMM-4105.74/13 z dnia 25.11.2013 r, zostanie uregulowane i umocnione w nastepujacy
sposob:

- istniejgce umocnienie z dybli betonowych nalezy rozebrac,
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- dno 1 skarpy koryta rzeki na szerokosci mostu i na dlugosci po 10 m w gore i w dot rzeki od
krawedzi mostu pogtebi¢ do projektowych rzgdnych 1 wyréwnac,

- na wyréwnanym podtozu ulozyé geowldknine separacyjng i wbudowaé warstwe pospotki o
grubosci 5 cm.

- na warstwie pospotki utozy¢ materace gabionowe o grubosci 17 cm wypetnione kamieniem
polnym otaczakowym,

- konice umocnienia koryta w poprzek rzeki wzmocni¢ palisada z kotkow drewnianych o
srednicy @ 9 — 11 cm i dlugosci 100 cm.

4.6. Urzadzenia obce.

W bezposrednim sgsiedztwie projektowanego do przebudowy mostu nie ma ani podziemnych
ani naziemnych urzadzen obcych, ktér¢ moglyby kolidowa¢ z prowadzonymi robotami.

4.7. Srodowisko.

Miejsce wykonywania robot znajduje si¢ poza terenem zabudowanym. W sasiedztwie
budowanego obiektu wystepuja tylko pola uprawne i taki. Budowany obiekt nie wnosi do
srodowiska zadnych negatywnych zmian poniewaz jest to jego przebudowa, ktorej celem jest
poprawienie parametréw uzytkowych obiektu i zwickszenie bezpieczenstwa uzytkownikow
drogi.

4.8. Organizacja robot.

Roboty zwigzane z przebudowa mostu wykonywane beda calg szerokoscia drogi, przy jego
zamknigciu dla ruch kotowego, ktéry skierowany zostanie na drogi objazdowe.

Dla ruchu pieszych wykonana zostanie, tymczasowa ktadka nad rzekg o szeroko$ci min.
1,00 m.



