OPIS TECHNICZNY

1. DANE OGOLNE.

1.1. Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest projekt przebudowy mostu, ktory bedzie realizowany w
ramach przedsigwzigcia inwestycyjnego pn: ,,Przebudowa mostu na rzece Orzyc w m.
Raki, w ciagu drogi powiatowej nr 2108W Krasnosielc — Raki — Wélka Drazdzewska”.

Most zlokalizowany jest w km 65 + 419 rzeki Orzyc. Pikietaz drogi, w ktorym zlokalizowany
jest most,

nie jest ustalony.
Most po przebudowie bedzie miat nosnos¢ - kl. C wg PN-85/S-10030.

Przebudowa mostu wykonana zostanie na dziatkach w Gminie Krasnosielc w obrgbie
Przytuly jak nizej:

- nr 354 - bedacej wlasnoscig Pszczotkowskiego Dariusza, zam. 07-409 Ostroteka,
ul. Henryka Sienkiewicza 47/8,

- nr 3551 492 - bedacych wlasnoscig Skarbu Panstwa i w trwatym zarzadzie Marszatka
Wojewodztwa Mazowieckiego, w imieniu ktoérego zarzadzanie sprawuje
Wojewodzki Zarzad Melioracji i Urzadzen Wodnych w Ostrotece, ul. Poznanska 19,

07- 400 Ostroteka,
- nr 358 - bedacej wlasnoscig matzenstwa Bozeny 1 Fabiana Kowalczykow, zam. Przytuly 9,
06-212 Krasnosielc,

- nr 393 - bedacej wlasnosciag Mikulak Stefanii, zam. Przytuty 15, 06-212 Krasnosielc,

- nr 397 - bedacej wlasnoscia Dabkowskiej Jadwigi, zam. Przytuty 13, 06-212 Krasnosielc,

- Nr 464/2 - bedacej wiasnoscig Kaczorek Adama, zam. Przytuty 27, 06-212 Krasnosielc,

- nr 495 - bedacej wlasnosciag Zarzadu Drog Powiatowych, 06-200 Makéw Mazowiecki,

ul. Krétka 3.

1.2. Zarzadca obiektu.

Zarzadcg drogi wraz z mostem jest Zarzad Drog Powiatowych w Makowie Mazowieckim,
ul. Krotka 3, 06-200 Makow Maz.

2. PODSTAWA PRAWNA.

2.1. Umowa z ZDP Makéw Maz. na wykonanie projektu.

2.2. Mapa sytuacyjno-wysokosciowa dla celow projektowych.

2.3. Uzgodnienie warunkow technicznych z WZMiUW w Ostrotece.

2.4. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 30 maja 2000 r w
sprawie warunkéw jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie.
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2.5. Dziennik Ustaw Rzeczpospolitej Polskiej Nr 43 z dnia 14 maja 1999r. Rozporzadzenie
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

2.6. Prawo wodne z dnia 18 lipca 2001 r ( Dz. U. Nr 115 ) z p6zniejszymi zmianami.

2.7. Wlasne pomiary inwentaryzacyjne w terenie.

2.8. PN-85/S-10030. Obickty mostowe. Obcigzenia.

2.9. PN-91/S-10042. Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i spre¢zone.

Projektowanie.

3. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA ISTNIEJACEGO OBIEKTU.

Most wybudowano w roku 1974.. Zaprojektowany zostal na kl. Il obcigzenia, wg normatywu
projektowego z 1966 r. Odpowiada to w przyblizeniu kl. D obcigzenia wg PN-85/S-10030.
Z braku typowych belek o no$nosci na tg klase, wbudowano belki typu CZDP o no$nosci na
klase I, natomiast podpory mostu zaprojektowano i wykonano na kl. II obcigzenia.
Istniejgcy most jest trzyprze¢stowy, o schemacie statycznym 3-ch belek swobodnie
podpartych, o rozpigtosciach teoretycznych przeset w osiach podparé na podporach — 12,00 +
15,00+ 12,00 m. Dhugos¢ plyty pomostu wynosi 40,86 m, natomiast dhugos$¢ catkowita mostu,
z uwzglednieniem skrzydelek przyczotkéw mostu, wynosi 47,74 m.
Most ma szerokos¢ catkowita 7,40 m. Znajduje si¢ na nim jezdnia o szerokosci 6,20 m
1 dwa utwardzone pobocza o szeroko$ci po 0,60 m, w ktorych zamocowane sg porgcze.
Most jest usytuowany w stosunku do koryta rzeki pod katem zblizonym do 90°.
Ustroj niosacy przesel mostu, w systemie CZDP, sklada si¢ z 4 szt belek zelbetowych o
przekroju poprzecznym trapezowym, zwienczonych zelbetowa ptyta pomostu. Wysokos¢
belek 72 cm, grubo$¢ plyty pomostu 12 cm. Rozstaw poprzeczny osiowy belek wynosi
2,00 m
Most wyposazony jest w obustronng poregcz stalowa.
W planie most potozony jest na prostym odcinku drogi. W przekroju podtuznym most
usytuowany jest w spadku podtuznym w kierunku m. Raki. Przekrdj poprzeczny jezdni
uksztattowany jest jako daszkowy po 1,5 % .
Wszystkie podpory mostu wykonano jako zelbetowe cienko$cienne posadowione poprzez
lawy fundamentowe na zelbetowych palach wbijanych 25 x 30 cm w przypadku przyczotkow
1 na palach 25 x 25 cm w przypadku filarow. Dtugos$¢ pali po 7,00 m.
Konstrukcja jezdni na moscie jest nastgpujaca:

- nawierzchnia bitumiczna o gr. 6 cm,

- betonowa warstwa ochronna na izolacji ptyty pomostu — 4 cm,

- izolacja z pap — 1 cm.

Rzeka Orzyc, w obrgbie mostu, ma nieuregulowane koryto, z podmyciami brzegéw w obrebie
taw fundamentowych podpor posrednich.

Po prawej stronie drogi i mostu, od strony dolnej wody, w odlegtosci ok. 2 m od podstawy
nasypu ( na prawym brzegu rzeki ) przebiega podziemny wodocigg o srednicy 225 mm, ktéry
nastgpnie prowadzony jest ok. 45 m prawym brzegiem w dot rzeki i tam przechodzi pod dnem
rzeki na drugi jej brzeg, aby stopniowo zblizy¢ do podstawy nasypu biegnac dalej w kierunku
m. Raki. Wodociag nie bedzie kolidowal z robotami mostowymi. Na moscie i w jego obrebie
nie wystepujg inne urzadzenia obce.

Przebudowany zostanie uktad jezdny mostu na gorze, w celu wbudowania na nim elementow
bezpieczenstwa ruchu ( barieroporecze ). Pogrubiona zostanie ptyta pomostu od 8,5 cm przy
kraweznikach do 11 cm w osi drogi. Oznacza to podniesienie niwelety drogi na mosci
010cm.

Pogrubienie plyty pomostu, usztywni pomost jezdny obiektu, poprzez wiaczenie nadbetonu
do wspotpracy z istniejacg plyta pomostu.



4. OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH.
4.1. Parametry techniczne projektowanego mostu.

Most po przebudowie zachowa swoje parametry hydrologiczne tzn. §wiatlo pionowe i
poziome.

Parametry geometryczne mostu, zwigzane z funkcja komunikacyjng beda wynosi¢:

- szeroko$¢ catkowita mostu — 7,96 m ( poszerzenie 0 0,56 m ),

- szerokos$¢ jezdni na moscie — 6,00 m,

- dlugos¢ catkowita mostu bez zmian — 47,74 m

Nawierzchnia drogi na dojazdach do mostu ma szeroko$¢ rowniez 6,00 m.

Usytuowanie mostu w skosie w stosunku do osi rzeki pozostanie bez zmian — 90°.

Most po przebudowie bedzie miat nosnos¢ na kl. C obcigzenia uzytkowego wg PN-85/S-
10030.

4.2. Zakres prac rozbiorkowych.

Na istniejgcym moscie i dojazdach wykonany zostanie nastepujacy zakres robot

rozbiorkowych:

- porgcze stalowe na moscie,

- nawierzchnia bitumiczna na moscie i na dojazdach na dtugosci po 10,00 m od koncow
skrzydetek,

- wykonanie wykopu za przyczéotkami na gltebokos¢ ok. 1,00 — 1,20 m pod wykonanie blokéw
przejsciowych,

- betonowej warstwy ochronnej o gr. 4 cm na izolacji ptyty pomostu wraz z izolacja,

- zelbetowych opasek bezpieczenstwa i gornych fragmentow skrzydelek przyczotkdw,

- betonowego umocnienia powierzchni stozkow nasyp przy skrzydetkach przyczotkow,

- schodéw technologicznych 1 $ciekdw na skarpach nasypu przy moscie.

Grunt z wkopu przeznaczony zostanie na odtworzenie nasypu po wykonaniu przebudowy
mostu.

4.3. Podpory mostu.

Ksztatt podpor posrednich nie ulegnie zmianie.

Na podporach skrajnych ( przyczoétkach ) przebudowane zostang skrzydetka, z dostosowa-
niem wysokos$ciowo 1 sytuacyjnie do nowych zabudow chodnikowych na przestach mostu.
Przebudowa skrzydetek wykonana zostanie z betonu kl. C 30/37 ze zbrojeniem stalg

KI. A-11IN.

Zespolenie nowego betonu z istniejgcym wykonane zostanie pretami stalowymi, osadzonymi
w istniejacym betonie w otworach o $rednicy 20 mm 1 glgbokosci 20 cm, na Zywicach.

Lico pionowe belek gzymsowych skrzydetek stanowi¢ bedg deski gzymsowe polimerobeto-
nowe o wysokosci 50 cm i grubos$ci 4 cm.

Powierzchnie podpor, przy ubytkach o gltebokosci wiekszej od 2 cm, naprawione zostang
zaprawami niskoskurczowymi PCC.

Widoczne powierzchnie betonowe podpor pokryte zostang powtokami ochronnymi z farb do
betondw, nieprzenoszacymi zarysowan.



4.4. Ustroj nosny przesel mostu.

Istniejgca ptyta pomostu zostanie pogrubiona nadbetonem o grubosci zmiennej w przekroju
poprzecznym: od 11 cm w osi podtuznej do 8,5 cm na krawedziach ptyty. Nadbeton bedzie
zdylatowany nad wszystkimi podporami, w celu zachowania istniejagcego schematu
statycznego mostu, bedacego uktadem przeset swobodnie podpartych.

Nadbeton na ptycie pomostu, na szerokosci jezdni, bedzie miat przekrdj daszkowy, ze
spadkami po 2 %, z przetamaniem na przeciwspadki po 3 % pod zabudowami chodnikowymi
—w odlegtosci 0,68 m od lica zabudowy chodnikowe;j.

Potaczenie nadbetonu z istniejacg ptytg zrealizowane begdzie za pomocg bolcow
zespalajacych, umieszczonych w otworach o $rednicy 15 mm i glebokosci 8 cm, na zywicach,
w rozstawie siatkowym 45 x 45 cm.

Pogrubienie ptyty pomostu wykonano z betonu kl. C 30/37, ze zbrojeniem stalg klasy A-I1IN.
Na wspornikach chodnikowych, do zespolenia z zabudowami chodnikowymi,
przewidzianymi do wykonania w drugim etapie, wbudowane zostang kotwy talerzowe.
Powierzchnia ustroju nosnego, przy ubytkach o gl¢bokosci wiekszej od 2 cm, naprawiona
zostanie zaprawami niskoskurczowymi PCC.

Pionowe zewnetrzne powierzchnie skrajnych belek no$nych przgset wraz z ich spodami, oraz
spdd wspornikéw chodnikowych pokryte zostang powlokami ochronnymi z farb do betonow
nie przenoszacymi zarysowan.

4.5. Zabudowy chodnikowe.

Na krawedziach plyty pomostu, na wykonanej izolacji ptyty pomostu, wykonane zostang
zabudowy chodnikowe o szeroko$ci po 0,98 m, ze spadkiem w kierunku jezdni po 3 %.
Potaczenie zabudow z ptyta pomostu zrealizowane bedzie za pomocg kotew talerzowych
wbudowanych w ptyte co 1,00 m podtuznie.

Zewngtrzne lico zabudowy zabezpieczone jest prefabrykowanym gzymsem
polimerobetonowym o wysokosci 50 cm i gr. 4 cm. Od strony jezdni zabudowy zabezpie-
czone s3 krawgznikiem mostowym kamiennym.

Nawierzchnia zabudow chodnikowych wykonana bedzie z zywic syntetycznych o grubosci
warstwy 3 mm.

Zabudowy wykonane bedg z betonu kl. C 30/37 ze zbrojeniem stalg kl. A-I1IN.

4.6. Roboty wyposazeniowe i wykonczeniowe.
4.6.1. Plyty przejsciowe.

Na styku dojazdow z przyczotkami wykonane bedg bloki przejsciowe, oparte na gruncie
nasypu za przyczotkami. Pochylenie podluzne gérnej powierzchni ptyt przejsciowych,

w kierunku dojazdow, wynosi po 10 %. Ptyty majg dlugos¢ po 300 cm, grubos$¢ zmienna od
74 cm przy przyczotku do 40 cm na koncu.

Plyty przejsciowe wykonane sg z betonu kl. C 30/37 1 zbrojone stalg k1. A-ITIN. Utozone sa
na podtozu wyréwnujacym z betonu kl. C 8/10 o grubosci 20 cm.

4.6.2. lzolacje.

Wszystkie powierzchnie elementow betonowych stykajacych si¢ z gruntem zaizolowane beda
powlokami izolacyjnymi z roztwordéw asfaltowych na zimno w uktadzie R + 2P.
Powierzchnia ptyty pomostu zaizolowana bedzie na catej szerokosci izolacja z papy
zgrzewalnej o gr. min. 5 mm, ze sprowadzeniem jej na tylng powierzchni¢ $cian przyczotkow
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na 50 cm ponizej poziomu oparcia prz¢sta na przyczotku. Pozioma szczelina pomiedzy
spodem przesta a gorng powierzchnia niszy podtozyskowej wypetniona bedzie rundschnurem
0 30 mm z polietylenu.

4.6.3. Odtworzenie nasypow.

Gruntem z wcze$niejszego wykopu, nalezy uzupetni¢ nasyp przy przyczotkach, po
wykonaniu ptyt przejsciowych, gtéwnie poszerzy¢ stozki nasypu do nowej szerokosci podpor.

4.6.4. Nawierzchnie.

Niweleta drogi na moscie i na dojazdach pozostanie bez zmian.

Warstwa wigzaca o gr. 5 cm potozona bedzie na moscie i na dtugosci po 10,00 m od obu
koncéw ptyty pomostu.

Warstwa $cieralna o gr. 4,5 cm potozona bedzie na moscie i na dtugosci po 10,00 m od obu
koncow plyty pomostu.

Nowa podbudowa z kamienia tamanego potozona bedzie tylko nad ptytami przej§ciowymi, na
dtugosci po 5,00 m od koncow plyty pomostu, o grubosci sprowadzonej do 25 cm.

4.6.5. Dylatacje.

W warstwie $cieralnej nawierzchni, nad kazda z podpor, wykonane bedzie tzw. uciaglenie
jezdni z mas bitumicznych dylatacyjnych, o szerokosci 30 cm i gr. 4,5 cm. W szczelinach
pomigdzy plytami pomostu, wbudowany bedzie rundschnur polietylenowy o §rednicy

0 30 mm, przykryty dodatkowo paskiem izolacji zgrzewalnej o szeroko$ci 100 cm.

Na szerokosci chodnikdéw, nad podporami, szczelina dylatacyjna o szeroko$¢ 20 mm,
wypetniona zostanie rundschnurem polietylenowym o $rednicy @ 30 mm i masg zalewowa
bitumiczna o gr. 3 cm.

4.6.6. Bariery mostowe z elementami balustrady i bariera drogowa.

Na gornej powierzchni belek podporeczowych zamocowane bedg bariery mostowe z
pochwytem z rury stalowej o $rednicy 60 mm na wysokosci 110 cm ponad belki
podporeczowe. Bariery powinny spelnia¢ wymagania H2Wa3.

Bariery mostowe przedtuzone be¢da na dojazdy barierami drogowymi na dtugosci po 16 m —w
3-ch ¢wiartkach. Bariery drogowe powinny spetnia¢ wymagania H2W3.

Stupki bariery mostowej montowane beda do kotew wbetonowanych w belki podporeczowe;
mozna je rowniez mocowac do kotew osadzonych w otworach wierconych na zywicy lub
zaprawach kotwiacych.

Zabezpieczenie antykorozyjne barier — cynkowanie ogniowe.

4.6.7. Umocnienie i wyposazenie skarp nasypu.

Skarpy stozkow nasypu przy przyczotkach umocnione zostang elementami betonowymi
prefabrykowanymi o gr. min. 8 cm, ulozonymi na podsypce cementowo-piaskowej 1 : 4, przy
grubosci warstwy 3 cm. Krawedzie umocnien zamknigte bedg obrzezami betonowymi
chodnikowymi 8 x 30 cm. Podwaling umocnienia stanowi¢ bedzie fundament z betonu kl. C
25/30 o wysokosci 60 cm 1 grubosci 30 cm.

Skarpy nasypu, poza umocnionymi stozkami przy skrzydetkach przyczotkéw, umocnione
beda humusem warstwa o gr. 5 cm z obsianiem trawa.
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Poza umocnionymi stozkami, na skarpach nasypu, po przekatnej mostu, wykonane begda 2 szt
schodow technologicznych z betonowych stopni prefabrykowanych. Szerokos¢ schodow

80 cm. Schody beda zabezpieczone porecz z rur stalowych ocynkowanych, usytuowanych po
prawej strony dla schodzacego ze schodow.

Na skarpach nasypu, poza koncami skrzydetek, od strony miejscowosci Raki, czyli w
kierunku spadku podtuznego drogi, wykonane bedg Scieki skarpowe, ktére odprowadzg z
mostu wode opadowa na teren poza mostem. Scieki na szerokoéci poboczy wykonane bedg z
elementéw korytkowych, natomiast na skarpie nasypu z elementow trapezowych. Wyloty
$ciekéw umocnione bedg kamieniem polnym.

4.6.8. Powloki ochronne na powierzchniach betonowych.

Wszystkie widoczne powierzchnie przyczotkéw i filarow oraz dolne powierzchnie
wspornikow chodnikowych, pionowe zewngetrzne powierzchnie i spody skrajnych belek
ustroju no$nego zabezpieczone zostang powlokami ochronnymi nie przenoszacymi
zarysowan.

4.6.9. Roboty regulacyjno-umocnieniowe w korycie rzeki.

Rzeka Orzyc pod mostem i na dtugosci po 10 m w gore 1 w dot rzeki od obrysu mostu,

zostanie uregulowana i umocniona w nastepujacy sposob:

- brzegi koryta rzeki o pochyleniu 1 : 1,5 zostang wyr6wnane i umocnione materacami
gabionowymi o gr. 20 cm, wypelnionymi kamieniem otaczakowym lub famanym,
ulozonymi na geowldkninie separacyjnej, na szerokosci po 1,50 m,

- podstawa materacy gabionowych oraz konce umocnienia brzegow w poprzek rzeki
wzmocnione bedg palisada z kotkow drewnianych o $rednicy @ 10 - 12 cm 1 dlugosci
150 cm,

- tarasy zalewowe wyréwnane zostang do projektowanych rzednych gruntem nasypowym.

4.7. Urzadzenia obce.

W bezposrednim sasiedztwie projektowanego do przebudowy mostu nie ma ani podziemnych
ani naziemnych urzadzen obcych, ktére mogtyby kolidowa¢ z prowadzonymi robotami.

4.8. Srodowisko.

Miejsce wykonywania robot znajduje si¢ poza terenem zabudowanym.

Przebudowywany obiekt nie wnosi do srodowiska zadnych negatywnych zmian, poniewaz
jest to jego przebudowa, ktorej celem jest poprawienie parametrow uzytkowych obiektu

1 zwigkszenie bezpieczenstwa uzytkownikow drogi.

4.9. Organizacja robot.

Roboty zwigzane z przebudowa mostu wykonywane beda potdwkami jezdni, przy ruchu
kotowym wahadlowym, sterowanym sygnalizacja $wietlna.



