OPIS TECHNICZNY

1. DANE OGOLNE.

1.1. Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy przebudowy mostu, ktory bedzie
realizowany w ramach przedsiewzigcia inwestycyjnego pn: ,,Przebudowa mostu na rzece
Pelta w m. Byszewo, w ciagu drogi powiatowej nr 3238W Przasnysz — Leszno -
Karniewo - Przemiarowo”.

Most zlokalizowany jest w km 18 + 197 rzeki Petta. Pikietaz drogi, w ktérym zlokalizowany
jest most, nie jest ustalony.
Most po przebudowie begdzie miat dotychczasowa nosnos¢ — tj. kl. C wg PN-85/S-10030.

1.2. Zarzadca obiektu.

Zarzadcg drogi wraz z mostem jest Zarzad Drog Powiatowych w Makowie Mazowieckim,
ul. Krétka 3, 06-200 Makoéw Maz.

2. PODSTAWA PRAWNA.

2.1. Umowa z ZDP Makéw Maz. na wykonanie projektu.

2.2. Mapa sytuacyjno-wysokosciowa dla celow projektowych.

2.3. Uzgodnienie warunkéw technicznych z WZMiUW w Ostrotece Inspektorat Makow
Mazowiecki.

2.4. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 30 maja 2000 r w
sprawie warunkéw jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie.

2.5. Dziennik Ustaw Rzeczpospolitej Polskiej Nr 43 z dnia 14 maja 1999r. Rozporzadzenie
Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

2.6. Ustawa Prawo ochrony $rodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r.

2.7. Ustawa o odpadach z dnia 27 kwietnia 2001 r.

2.8. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r, w sprawie warunkow jakie
nalezy speli¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi oraz w sprawie
substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego.

2.9. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 28 kwietnia 2004 r, w sprawie zakresu i
trybu opracowania planéw gospodarowania wodami na obszarach dorzeczy oraz
korzystania z wod regionu wodnego.

2.10.Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r o udostepnianiu informacji o $srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz oceny oddziatywania
na srodowisko.

2.11.Prawo wodne z dnia 18 lipca 2001 r ( Dz. U. Nr 115) z p6zniejszymi zmianami.

2.12.Wtasne pomiary inwentaryzacyjne w terenie.

2.13.PN-85/S-10030. Obiekty mostowe. Obcigzenia.

2.14.PN-91/S-10042. Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone.

Projektowanie.
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3. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA ISTNIEJACEGO OBIEKTU.

Most wybudowano w drugiej potowie XX wieku. Nie jest znana doktadna data budowy.
Zaprojektowany zostat na kl. | obcigzenia, wg normatywu projektowego z 1966 r. Odpowiada
to w przyblizeniu obcigzeniu kl. C wg obecnie obowigzujacej normy PN-85/S-10030.
Zarzadca drogi 1 mostu nie jest w posiadaniu projektowej dokumentacji archiwalnej mostu.
Wszystkie parametry geometryczne obiektu, ktore sg podane nizej, zostaty okreslone na
podstawie inwentaryzacji w terenie, wykonanej przez autora opracowania.

Istniejgcy most jest jednoprzegstowy, o schemacie statycznym belki swobodnie podpartej,

0 rozpigtosci teoretycznej przesta, w osiach podpar¢ na podporach, wynoszacej 14,20 m.
Dhugos$¢ ptyty pomostu wynosi 14,80 m, natomiast dtugo$¢ catkowita mostu, z uwzglednie-
niem skrzydetek przyczotkéw, wynosi 22,10 m.

Most ma szerokos¢ catkowitg 7,40 m. Znajduje si¢ na nim jezdnia o szerokosci 6,80 m i dwie
belki podporeczowe o szerokosci po 0,30 m, w ktorych zamocowane sg porecze. Belki
podporgczowe wystaja ponad nawierzchni¢ ok. 3 cm. Nawierzchnia drogi poza mostem ma
szerokos$¢ 6,00 m.

Most jest usytuowany w stosunku do osi podtuznej drogi pod katem 90°, natomiast koryto
rzeki krzyzuje si¢ z osia podtuzna drogi i mostu pod katem ok. 72°.

Ustrdj niosacy przesta mostu jest rusztem zelbetowym, skladajacym si¢ z 4 szt belek
zelbetowych, usztywnionych 5-cioma poprzecznicami, wspdipracujacych z zelbetowa ptyta
pomostu. Ruszt wykonany zostat z technologii betonowania ,,na mokro”. Belki gldéwne maja
grubo$¢ po 30 cm 1 wysokosci zmienne — skrajne po 1,00 m, srodkowe po 1,05 m. Osiowy
rozstaw poprzeczny belek wynosi 2,13 — 2,14 m. Poprzecznice majg grubo$ci: podporowe po
35 cm, $rodkowe po 20 cm, s3 nizsze od belek gtownych o 5 cm. Osiowy rozstaw
poprzecznic wzdtuz mostu wynosi 3,55 m. Zelbetowa ptyta pomostu ma grubo$é ok. 25 cm.
Przgsto mostu oparte jest na stalowych lozyskach stycznych ( pod kazda belka gtéwna ) —
przesuwnych od strony Karniewa i nieprzesuwnych od strony Przemiarowa.

Most wyposazony jest w obustronng porgcz stalowa o zelbetowych stupkach i stalowym
pochwycie i1 przeciggach

W planie most potozony jest na prostym odcinku drogi. W przekroju podluznym most
usytuowany jest w spadku podluznym w kierunku m. Przemiarowo. Przekrdj poprzeczny
Jjezdni uksztattowany jest jako daszkowy ze spadkami po 2 % .
Podpory mostu ( przyczotki ) wykonano jako zelbetowe pelnoScienne masywne, ze
skrzydetkami podwieszonymi do korpusu podpor, rownolegle do osi podtuznej drogi. Sa
zakotwione na sztywno w lawach fundamentowych. Nie jest znane posadowienie law
fundamentowych na gruncie — mozna przypuszczac, ze jest na palach fundamentowych.
Konstrukcja jezdni na moscie jest nastgpujaca:

- nawierzchnia bitumiczna o gr. 15 — 16 cm ( wg informacji zarzadcy drogi ),

- betonowa warstwa ochronna na izolacji ptyty pomostu — 4 cm,

- izolacjaz pap — 1 cm,
Rzeka Petta ma nieuregulowane koryto w obrebie mostu.
Po lewej stronie drogi i mostu, od strony dolnej wody, w odlegtosci ok. 8 m od obrysu mostu,
przebiega podziemna linia teletechniczna. Nie bedzie ona kolidowa¢ z prowadzonymi
robotami.
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Pogrubienie plyty pomostu, usztywni pomost jezdny obiektu, poprzez wiaczenie nadbetonu
do wspotpracy z istniejacg plyta pomostu.

Most znajduje si¢ poza terenem zabudowanym, na obrzezach wsi Byszewo. Po obydwu
stronach drogi i mostu znajduja si¢ tereny rolne — pola uprawne.

Ogolnie most jest w dobrym stanie technicznym. Wyjatek stanowi skrajna belka glowna
ustroju nosnego od strony dolnej wody, na ktorej, od spodu, sg znaczne ubytki betonu
spowodowane korozja betonu od przecieckow wody po obwodzie rury spustowej wpustu
odwodnieniowego. Odpada beton od spodu belki na grubosci nawet do 5 — 7 cm, na dtugosci
ok. 4 — 5 m, odstaniajac zbrojenie gtdéwne na $rodku rozpigtosci belki. Stanowi to zagrozenie
dla jej no$nosci.

Poza tym most, ze wzgledu na brak barieroporeczy, nie jest wystarczajaco zabezpieczony
przed upadkiem pojazdow do rzeki, w przypadku uderzenia w istniejgce porgcze mostu.
Zamocowanie barieroporgczy na obiekcie wymaga jego poszerzenia.

4. OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH.
4.1. Parametry techniczne projektowanego mostu.

Most po przebudowie zachowa swoje parametry hydrologiczne tzn. §wiatto pionowe i pozio-
me, ktore wynoszg: poziome w $wietle $cian przyczotkéw — 13,10 m, pionowe od dna koryta
rzeki do spodu konstrukeji przesta mostu — 2,20 m

Parametry geometryczne mostu, zwigzane z funkcjg komunikacyjng wynosza:

- szeroko$¢ catkowita mostu — 8,00 m ( poszerzenie 0 0,60 m ),

- szerokos$¢ jezdni na moscie — 6,00 m,

- dlugos$¢ catkowita mostu bez zmian — 22,10 m

Nawierzchnia drogi na dojazdach do mostu ma szeroko$¢ rowniez 6,00 m.

Usytuowanie mostu w stosunku do osi rzeki pozostanie bez zmian — 72°.

Most po przebudowie begdzie miat niezmieniong nosnos¢ na kl. C obcigzenia uzytkowego wg
PN-85/S-10030.

4.2. Zakres prac rozbiorkowych.

Na istniejagcym moscie i dojazdach wykonany zostanie nast¢pujacy zakres robot

rozbidérkowych:

- porecze stalowe na moscie,

- nawierzchnia bitumiczna na moscie 1 na dojazdach na dlugosci po 5,00 m od ptyty pomostu,

- wykonanie wykopu za przyczotkami na glebokos¢ ok. 1,00 — 1,20 m pod wykonanie plyt
przejsciowych

- betonowej warstwy ochronnej o gr. 4 cm na izolacji plyty pomostu wraz z izolacja,

- urzadzen dylatacyjnych z blach,

- zelbetowych belek podporgczowych na moscie i gornych fragmentow skrzydetek
przyczotkow,

- betonowego umocnienia powierzchni stozkow nasyp przy skrzydetkach przyczotkow,

- §ciekdw na skarpach nasypu przy moscie.

Grunt z wykopow przeznaczony zostanie na odtworzenie nasypu za przyczotkami po
wykonaniu przebudowy mostu.



4.3. Podpory mostu.

Na przyczotkach przebudowane zostang skrzydetka i Scianki zapleczne, z dostosowaniem
wysokosciowo i sytuacyjnie do nowych zabudéw chodnikowych na przesle mostu i do
pogrubienia ptyty pomostu. Oznacza to wydtuzenie o 30 cm wspornikow gzymsow
skrzydetek.

Przebudowa skrzydetek i §cianek zaplecznych wykonana zostanie z betonu kl. C 30/37 ze
zbrojeniem stalg kl. A-I11N.

Zespolenie nowego betonu z istniejacym wykonane zostanie stalowymi pretami zbrojarskimi,
osadzonymi w istniejgcym betonie w otworach na zywicy lub na zaprawach kotwiacych z
PCC.

Lico pionowe zewnetrzne belek gzymsowych skrzydetek stanowi¢ bedg deski gzymsowe
polimerobetonowe o wysokosci 55 cm i grubos$ci 4 cm, zakotwione z nowym betonie.
Powierzchnie podpér z ubytkami betonu naprawione zostang zaprawami niskoskurczowymi
PCC.

Widoczne powierzchnie betonowe podpor pokryte zostang powtokami ochronnymi z farb do
betondw, nieprzenoszacymi zarysowan.

Wewngetrzne powierzchnie skrzydetek, stykajace si¢ z gruntem, zaizolowane zostang
roztworami asfaltowymi na zimno, w uktadzie R + 2P.

4.4. Ustroj noSny przesel mostu.

Istniejaca ptyta pomostu zostanie pogrubiona nadbetonem o grubosci warstwy 10 cm.
Nadbeton na ptycie pomostu, na szerokosci jezdni, bedzie miat przekrdj daszkowy, ze
spadkami po 2 %, z przetamaniem na przeciwspadki po 3 % w linii utozenia drenu
podtuznego na izolacji, znajdujacego si¢ w odleglosci 25 cm od lica kraweznika w kierunku
jezdni.

Polaczenie nadbetonu z istniejaca plyta zrealizowane begdzie za pomoca bolcéw zespalaja-
cych, umieszczonych w otworach w istniejgcej ptycie pomostu na zywicy lub na zaprawach
kotwigcych PCC, w rozstawie siatkowym 45 x 45 cm.

Pogrubienie plyty pomostu wykonano z betonu kl. C 30/37, ze zbrojeniem stalg klasy A-I1IN.
Na wspornikach chodnikowych, do zespolenia z zabudowami chodnikowymi,
przewidzianymi do wykonania w drugim etapie, wbudowane zostang kotwy talerzowe w
rozstawie podtuznym wzdtuz mostu co 100 cm.

Powierzchnia ustroju nosnego, przy ubytkach o glgbokosci wigkszej od 2 cm, naprawiona
zostanie zaprawami niskoskurczowymi PCC. Dotyczy to gtownie belki glownej zewnetrzne;j,
od strony dolnej wody. Na srodkowej czesci spodu belki nalezy odku¢ beton odspojony od
reszty belki, z odstonigciem i oczyszczeniem zbrojenia, i natozy¢ w to miejsce zaprawe
reprofilacyjng. Powierzchnie zewng¢trzne 1 spody belek skrajnych, poza miejscami, w ktorych
wykonana bedzie reprofilacja, nalezy zaszpachlowa¢ zaprawami PCC, warstwa o grubosci 3 —
4 mm.

Pionowe zewngtrzne powierzchnie skrajnych belek no$nych przeset wraz z ich spodami, oraz
spod wspornikow chodnikowych, pokryte zostang powtokami ochronnymi z farb do betonow
nie przenoszacymi zarysowan.

4.5. Zabudowy chodnikowe.

Na krawedziach ptyty pomostu, na wykonanej izolacji ptyty pomostu, wykonane zostang
zabudowy chodnikowe o szerokos$ci po 1,00 m, ze spadkiem w kierunku jezdni po 3 %.
Potaczenie zabuddw z plyta pomostu zrealizowane bedzie za pomocg kotew talerzowych
wbudowanych w ptyte co 1,00 m podtuznie.
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Zewngtrzne lico zabudowy zabezpieczone jest prefabrykowanym gzymsem polimerobeto-
nowym o wysokosci 55 cm i gr. 4 cm. Od strony jezdni zabudowy zabezpieczone sg
kraweznikiem mostowym kamiennym 20 x 20 cm.

Nawierzchnia zabudow chodnikowych wykonana bedzie z zywic syntetycznych o grubosci
warstwy 3 mm.

Zabudowy wykonane bedg z betonu kl. C 30/37 ze zbrojeniem stalg kl. A-I1IN.

4.6. Roboty wyposazeniowe i wykonczeniowe.
4.6.1. Plyty przejsciowe.

Na styku dojazdow z przyczétkami wykonane bedg ptyty przejsciowe, oparte jednym koncem
na wspornikach zelbetowych, wykonanych na zewnetrznej powierzchni $cianki zaplecznej
przyczotkow. Wsporniki beda wykonane z betonu kl. C 30/37 i zazbrojone stalg klasy A-11IN.
Potaczone beda ze §ciankami zaplecznymi pretami zbrojarskimi osadzonymi w $ciance w
otworach na zywicy lub na zaprawach kotwigcych.

Pochylenie podtuzne goérnej powierzchni plyt przejsciowych, w kierunku dojazdow, wynosi
po 10 %. Plyty maja dlugos¢ po 300 cm, grubos¢ 25 cm.

Utozone sg na podtozu wyrownujacym z betonu kl. C 8/10 o grubosci 20 cm.

4.6.2. lzolacje.

Wszystkie powierzchnie elementéw betonowych stykajacych si¢ z gruntem zaizolowane beda
powlokami izolacyjnymi z roztworow asfaltowych na zimno w uktadzie R + 2P.
Powierzchnia ptyty pomostu zaizolowana bedzie na catej szerokosci izolacja z papy zgrzewal-
nej o gr. min. 5 mm, ze sprowadzeniem jej na ptyty przejsciowe na 50 cm.

4.6.3. Odtworzenie nasypow.

Gruntem z wczesniejszego wykopu, nalezy uzupetni¢ nasyp przy przyczotkach, po
wykonaniu ptyt przejsciowych, gldéwnie poszerzy¢ stozki nasypu do nowej szerokosci podpor.
Brakujacy urobek nalezy dowie$¢ z dokopu. Powinien on spetnia¢ wymagania przedmiotowe;j
SST.

4.6.4. Nawierzchnie.

Niweleta drogi na moscie i na dojazdach pozostanie po przebudowie bez zmian.

Warstwa wigzaca o gr. 5 cm potozona bedzie na moscie i na dtugosci po 5,00 m od obu
koncow plyty pomostu.

Warstwa $cieralna o gr. 4 cm potozona bgdzie na moscie i na dtugosci po 5,00 m od obu
koncow plyty pomostu.

Nowa podbudowa z kamienia tamanego potozona bedzie tylko nad ptytami przejsciowymi, na
dtugosci po 5,00 m od koncow plyty pomostu, o grubosci sprowadzonej do 25 cm.

4.6.5. Dylatacje.

Na szczelinami dylatacyjnymi pomiedzy koncami ptyty pomostu, a $ciankami zaplecznymi
przyczotkow, wykonane beda dylatacje bitumiczne o szerokosci 30 cm.
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4.6.6. Bariery mostowe z elementami balustrady i bariera drogowa.

Na gornej powierzchni belek podporeczowych zamocowane begda barieroporecze mostowe
z pochwytem z rury stalowej o srednicy 60 mm na wysokosci 110 cm ponad zabudowy
chodnikowe. Powinny one spetnia¢ wymagania H2Wa3.

Barieroporgcze beda wiaczone w istniejace bariery drogowe na dojazdach. Nalezy jedynie
dokonac¢ ich korekty sytuacyjno-wysokosciowej w celu dostosowania do barieroporeczy.
Stupki barieroporeczy montowane beda do kotew wbetonowanych w belki podporeczowe;
mozna je rowniez mocowaé¢ do kotew osadzonych w otworach wierconych na zywicy lub
zaprawach kotwigcych, wbudowywanych po wykonaniu zabudow chodnikowych.
Zabezpieczenie antykorozyjne barier — cynkowanie ogniowe.

4.6.7. Umocnienie i wyposazenie skarp nasypu.

Skarpy stozkow nasypu przy przyczétkach umocnione zostang elementami betonowymi
prefabrykowanymi o gr. min. 8 cm, ulozonymi na podsypce cementowo-piaskowej 1 : 4, przy
grubo$ci warstwy 3 cm. Krawedzie umocnien zamknigte bedg obrzezami betonowymi
chodnikowymi 8 x 30 cm. Podwaling umocnienia stanowi¢ bedzie fundament z betonu

kl. C 25/30 o wysokos$ci 60 cm i grubosci 30 cm.

Skarpy nasypu, poza umocnionymi stozkami przy skrzydetkach przyczotkéw, umocnione
bedg humusem warstwa o gr. 5 cm z obsianiem trawa.

Poza umocnionymi stozkami, na skarpach nasypu, po przekatnej mostu, wykonane beda 2 szt
schodow technologicznych z betonowych stopni prefabrykowanych. Szerokos¢ schodow

80 cm. Schody bgda zabezpieczone porgcz z rur stalowych ocynkowanych, usytuowanych po
prawej strony dla schodzacego ze schodow.

Na skarpach nasypu, poza konicami skrzydetek, od strony miejscowosci Przemiarowo, czyli w
kierunku spadku podtuznego drogi, wykonane beda $cieki skarpowe, ktére odprowadzg z
mostu wode opadowa na teren poza mostem. Scieki na szerokosci poboczy wykonane beda z
elementow korytkowych, natomiast na skarpie nasypu z elementow trapezowych. Wyloty
sciekéw umocnione beda kamieniem polnym.

4.6.8. Roboty regulacyjno-umocnieniowe w korycie rzeki.

W ramach regulacji 1 umocnienia koryta rzeki przewiduje si¢ wykonanie nast¢gpujacego
zakresu robot pod mostem 1 na dtugosci po 5,00 m od obrysu przyczotkOw mostu, w gore 1 w
dot rzeki — lacznie na dlugoscei 18,00 m:
a). odmulenie i poglebienie koryta rzeki i jej skarp $rednio na giebokos¢ 20 cm,
b). umocnienie dna i skarp koryta rzeki pod mostem materacami gabionowymi o grubos$ci
20 cm, wypeltnionymi kamieniem polnym otaczakowym lub tamanym, utozonymi na
geowldkninie separacyjnej,
¢). umocnienie dna i skarp koryta rzeki, na dtugosci po 5,00 m od obrysu mostu w gore
1 w dot rzeki, kamieniem otaczakowym lub tamanym, wbudowanym luzno, warstwa
o grubosci 20 cm, na geowtdkninie separacyjnej,
d). wbicie w podstawe umocnienia skarp wzdtuz rzeki, oraz w poprzek rzeki na koncach
umocnienia, palisady z kotkéw drewnianych o $rednicy 9 — 11 cm i glgbokosci wbicia
100 cm.
e). dno koryta rzeki przyjeto o szerokosci 4,00 m z pochyleniem skarp 1 : 1,5.



4.7. Urzadzenia obce.

W bezposrednim sgsiedztwie projektowanego do przebudowy mostu nie ma ani podziemnych
ani naziemnych urzadzen obcych, ktére mogtyby kolidowa¢ z prowadzonymi robotami.

4.8. Srodowisko.

Miejsce wykonywania robot znajduje si¢ poza terenem zabudowanym, na jego obrzezach,

w zwigzku z tym roboty budowlane mozna prowadzi¢ tylko w czasie z wylaczeniem godzin
nocnych, czyli poza godzinami 22.00 — 6.00.

Przebudowywany obiekt nie wnosi do srodowiska zadnych negatywnych zmian, poniewaz
jest to jego przebudowa, ktorej celem jest poprawienie parametrow uzytkowych obiektu

1 zwigkszenie bezpieczenstwa uzytkownikow drogi.

4.9. Organizacja robot.

Roboty zwigzane z przebudowg mostu wykonywane beda potdwkami jezdni, przy ruchu
kolowym wahadtowym, sterowanym sygnalizacja §wietlna.



