OPIS TECHNICZNY

1. DANE OGOLNE.

1.1. Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy przebudowy mostu, ktory bedzie
realizowany w ramach przedsiewzigcia inwestycyjnego pn: ,,Przebudowa mostu w
miejscowosci Legi na rzece Orzyc w ciagu drogi powiatowej nr 2131W od drogi nr 60
Czerwonka — Krzyzewo — Jacigzek — Szlasy Bure”.

Most zlokalizowany jest w km 41 + 400 rzeki Orzyc. Pikietaz drogi, w ktorym zlokalizowany
jest most, nie jest ustalony.

Most po przebudowie bedzie miat zwigkszong no$nosé¢ do kl. B wg PN-85/S-10030.
Dotychczasowa no$nos¢ mostu byta klasy C.

Przebudowa mostu wraz z regulacja i umocnieniem koryta rzeki wykonana zostanie na
dziatkach w Gminie Ploniawy-Bramura, w obrebie Legi jak nizej:

- 1321 174 — wiascicielem jest Powiat Makowski, w imieniu ktorego zarzad trwaty sprawuje
Zarzad Drog Powiatowych, ul. Krotka 3, 06-200 Makéw Mazowiecki.

- 281 — wlascicielem jest Skarb Panstwa, w imieniu ktorego zarzad trwaty sprawuje
Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Warszawie, ul. Zarzecze 13B,
03-194 Warszawa.

- 263 1 283 — wilascicielem jest malzenstwo Pataszewski Grzegorz Marcin i Pataszewska —
Baginska Magdalena Janina, zam. 06-300 Przasnysz, ul. Swierczewo 29.

- 237 — wlascicielem jest Czapska Malgorzata, zam. 05-800 Pruszkow, Al. Wojska
Polskiego 44/32.

- 248 — wlascicielem jest Gmina Ploniawy-Bramura, 06-210 Ploniawy-Bramura 83a.

1.2. Zarzadca obiektu.

Zarzadcg drogi wraz z mostem jest Zarzad Drog Powiatowych w Makowie Mazowieckim,
ul. Krotka 3, 06-200 Makoéw Maz.

2. PODSTAWA PRAWNA.

2.1. Umowa z ZDP Makéw Maz. na wykonanie projektu.

2.2. Mapa sytuacyjno-wysokosciowa dla celow projektowych.

2.3. Uzgodnienie warunkow technicznych z RZGW w Warszawie..

2.4. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 30 maja 2000 r w
sprawie warunkéw jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie.

2.5. Dziennik Ustaw Rzeczpospolitej Polskiej Nr 43 z dnia 14 maja 1999r. Rozporzadzenie
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w sprawie warunkoéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.
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2.6. Ustawa Prawo ochrony srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r.

2.7. Ustawa o odpadach z dnia 27 kwietnia 2001 r.

2.8. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r, w sprawie warunkow jakie
nalezy speti¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi oraz w sprawie
substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego.

2.9. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 28 kwietnia 2004 r, w sprawie zakresu i
trybu opracowania planow gospodarowania wodami na obszarach dorzeczy oraz
korzystania z wod regionu wodnego.

2.10.Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r o udostepnianiu informacji o srodowisku 1 jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz oceny oddziatywania
na $rodowisko.

2.11.Prawo wodne z dnia 18 lipca 2001 r ( Dz. U. Nr 115 ) z p6zniejszymi zmianami.

2.12.Wtasne pomiary inwentaryzacyjne w terenie.

2.13.PN-85/S-10030. Obickty mostowe. Obcigzenia.

2.14.PN-91/S-10042. Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone.

Projektowanie.

3. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA ISTNIEJACEGO OBIEKTU.

Most wybudowany zostal w 1961 r. Jego remont kapitalny zostal wykonany w 2005 r.

Most jest trzyprzestowy, o schemacie statycznym 3-ch belek swobodnie podpartych.

Rozpietos¢ catkowita ptyty pomostu wynosi 48,40 m. Szeroko$¢ catkowita ptyty pomostu,

facznie z porgczami, wynosi 7,13 m. W tej szerokosci miesci si¢ jezdnia o szerokos$ci 5,85 m

i dwa chodniki o szerokosci po 0,50 m. Jego nosnos¢, ze wzgledu na zly stan techniczny

pomostu jezdnego, ograniczona jest administracyjnie do 3,5 t.

Most jest usytuowany na prostym odcinku drogi, krzyzuje si¢ z rzeka pod katem ok. 75°

w stosunku do osi rzeki.

Ustrdj niosacy przeset mostu jest rusztem stalowym, sktadajacym sie z 5 szt stalowych belek

blachownicowych o wysokosci 590 mm, usztywnionych w kierunku poprzecznym, w kazdym

polu pomigdzy belkami, poprzecznicami z ceownika [300, w iloSci po 4 szt w kazdym

przesle. Plyta jezdna pomostu wykonana jest z drewna 1 stanowig ja:

- drewniane poprzecznice o przekroju poprzecznym 22 x 22 c¢m, utozone poprzecznie na
stalowych belkach, w rozstawie osiowym wzdtuz mostu co 80 cm,

- poktad dolny z bali drewnianych o gr. 10 cm, utozony podtuznie na poprzecznicach
drewnianych,

- poktad gorny z bali drewnianych o gr. 5 cm, uloZony poprzecznie na poktadzie dolnym,

- nawierzchnia asfaltowa o gr. 3 cm.

Pomost jezdny ma jednostronng przechytke w kierunku dolnej wody wynoszaca 2 %.

Most wyposazony jest w obustronne chodniki o szeroko$ci po 0,50 m, o nawierzchni z bali

drewnianych o gr. 5 cm, i1 w drewniane porgcze o wysokosci 1,10 m ponad poziom

chodnikow.

Przesta mostu oparte s3 na stalowych tozyskach stycznych ( pod kazdym z koncow belek

gtéwnych ).

Podpory mostu stanowig jarzma ze stalowych elementow, odtworzone w ksztalcie

dotychczasowych jarzm drewnianych, ktére byly podporami mostu pierwotnego,

wybudowanego w 1961 r. Jarzma stalowe zostaly oparte na drewnianych palach podpor
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pierwotnego mostu. Shupy jarzm wykonane zostaly z zamknigtych profili stalowych,
0 przekroju poprzecznym kwadratowym 250 x 250 mm, wypetnionych betonem. Stupy
stalowe osadzone zostaly na drewnianych palach i potagczone z nimi za pomocg tagcznikow z
rur betonowych o $rednicy wewnetrznej @ 50 cm, wypelionych betonem. Wszystkie stupy w
kazdej podporze zwienczone zostaly oczepami z zamknigtych profili stalowych 250 x 250
mm, wypelnionymi betonem. Dodatkowo kazda podpora stezona zostala poprzecznie
i podtuznie krzyzulcami i kleszczami z ceownikéw [100 i [200.

Na skrajnych rzgdach stupow w skrajnych podporach ( przyczoétkach ) oparte sg poziomo
zelbetowe bale, stanowigce opierzenie podpory, podtrzymujgce hasyp drogowy przed
wsypywaniem si¢ w przestrzen podmostowa

W obregbie planowanej inwestycji nie znajdujg si¢ zadne urzadzenia obce naziemne |
podziemne, ktore moglyby kolidowa¢ z prowadzonymi robotami.

4. OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH.

4.1. Parametry techniczne projektowanego mostu.

Most po przebudowie zachowa swoje parametry hydrologiczne tzn. §wiatto pionowe i
poziome.

Parametry geometryczne mostu, zwigzane z funkcja komunikacyjng beda wynosi¢:

- szeroko$¢ catkowita mostu — 8,00 m ( poszerzenie 0,87 m ),

- szerokos$¢ jezdni na moscie — 6,00 m,

- dtugo$¢ catkowita ptyty pomostu mostu — 47,50 m ( skrocenie 0 0,90 m )

Nawierzchnia drogi na dojazdach do mostu ma szeroko$¢ oscylujaca w granicach
5,00 - 5,50 m.

Usytuowanie mostu w stosunku do osi rzeki pozostanie bez zmian — 75°.

Most po przebudowie bedzie miat nosnos¢ na kl. B obcigzenia uzytkowego wg PN-85/S-
10030.

4.2. Zakres prac rozbiorkowych.

Na istniejgcym moscie i dojazdach do mostu wykonany zostanie nastepujacy zakres robot
rozbidérkowych:

- nawierzchnia bitumiczna na moscie i na dojazdach na dtugosci po ok. 5,00 m od ptyty
pomostu,

- drewniany pomost jezdny tj. poktad gorny 1 dolny oraz poprzecznice,

- drewniane porgcze,

- opierzenie przyczotkow od strony nasypow z betonowych dyli o gr. 10 cm wraz z zelbeto-
wymi czepami stupow,

- wykonanie wykopu za przyczotkami w celu rozebrania czg¢sci podpor 1 pod wykonanie taw
fundamentowych,

- Scieki na skarpach nasypu przy moscie.

Grunt z wykopow przeznaczony zostanie na odtworzenie nasypu za przyczotkami po
wykonaniu przebudowy mostu.

4.3. Podpory mostu.

Podpory posrednie mostu ( filary ) pozostajg bez zmian.
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Podpory skrajne ( przyczotki ) zostang przebudowane. Pozostawiona zostanie ich stalowa
konstrukcja, ktora bedzie zabudowana zelbetowg konstrukcja. Lawy fundamentowe
posadowione bgdg na gruncie obejmujac pozostawione z pierwotnej konstrukcji podpory
stalowe stupopale. Zbrojenie taw zostanie polaczone, przez przyspawanie, ze stupopalami.
Korpusy przyczotkow rowniez potaczone zostang ze stalowymi stupami, znajdujacymi si¢ w
drugim rzedzie, po istniejagcych podporach. Wyposazone beda w skrzydetka podwieszone do
korpusow.

W przyczoétku 1 skrzydetka podwieszone bedg rownolegle do osi podtuznej mostu, natomiast
w przyczotku nr 4 lewe skrzydelko podwieszone bedzie pod katem 30° do osi podtuznej, a
skrzydetko prawe pod katem15° do osi mostu.

Przycz6tki wykonane beda z betonu kl. C 30/37 1 zbrojone stalg zbrojeniowa k1. A-11IN.
Beton podktadowy pod tawy fundamentowy bedzie klasy C12/15.

Lico pionowe zewng¢trzne belek gzymsowych skrzydetek stanowi¢ bgda deski gzymsowe
polimerobetonowe o wysoko$ci 60 cm i grubosci 4 cm.

Widoczne powierzchnie betonowe podpor pokryte zostang powtokami ochronnymi z farb do
betondw, nieprzenoszacymi zarysowan.

Powierzchnie podpor stykajace si¢ z gruntem zostang zaizolowane roztworami asfaltowymi
na zimno, w ukltadzie R + 2P.

4.4. Ustrdj nosSny przesel mostu.

Na istniejacej konstrukcji stalowej przgset mostu wykonana zostanie nowa ptyta zelbetowa
pomostu 0 grubosci 21 cm, wspolpracujaca z belkami stalowymi. Nad belkami plyta
pogrubiona zostanie ,,grzybkami” o 10 cm. Zespolenie pomigdzy ptyta pomostu a belkami
stalowymi zrealizowane zostanie za pomocg stalowych tgcznikéw w postaci ptaskownikow
przyspawanych do gérnej powierzchni pasa goérnego belek.

Plyty pomostu, w kazdym przesle, nad podporami, beda zdylatowane migdzy sobg szczeling o
szeroko$ci 2 cm, wypelniong sgtyropianem.

Plyta bedzie mie¢ jednostronny spadek poprzeczny 2 % w kierunku dolnej wody w rzece, ze
zmiang pochylenia w strefach podchodnikowych do 3 % do $rodka jezdni.

Ptyta pomostu wykonana bedzie z betonu kl. C 30/37, ze zbrojeniem stalg klasy A-I1IN.

Na wspornikach chodnikowych, do zespolenia z zabudowami chodnikowymi,
przewidzianymi do wykonania w drugim etapie, wbudowane zostang kotwy talerzowe w
rozstawie podtuznym wzdtuz mostu co 50 cm.

Dolne powierzchnie wspornikow chodnikowych pokryte zostang powtokami ochronnymi z
farb do betondw nie przenoszacymi zarysowan.

4.5. Zabudowy chodnikowe.

Na krawedziach ptyty pomostu, na wykonanej izolacji ptyty pomostu, wykonane zostang
zabudowy chodnikowe o szerokos$ci po 1,00 m, ze spadkiem gornej powierzchni w Kierunku
jezdni po 3 %.

Potaczenie zabudow z plyta pomostu zrealizowane bedzie za pomoca kotew talerzowych
wbudowanych w ptyte co 50 cm podtuznie.

Zewngtrzne lico zabudowy zabezpieczone jest prefabrykowanym gzymsem polimerobeto-
nowym o wysokosci 60 cm i gr. 4 cm. Od strony jezdni zabudowy zabezpieczone sg
kraweznikiem mostowym kamiennym 20 x 18 cm, kotwionym pretami fi 14 mm w
zabudowie chodnikowej. Krawezniki ustawione beda na podlewce z betonu kl. C25/30..
Nawierzchnia zabudow chodnikowych wykonana bedzie z zywic syntetycznych o grubosci
warstwy 3 mm.

Zabudowy wykonane bedg z betonu kl. C 30/37 ze zbrojeniem stalg kl. A-I1IN.



4.6. Roboty wyposazeniowe i wykonczeniowe.
4.6.1. Plyty przejsciowe.

Na styku dojazdow z przyczétkami wykonane beda ptyty przejsciowe, oparte jednym koncem
na wspornikach zelbetowych, wykonanych na zewnetrznej powierzchni $cianki zaplecznej
przyczotkow. Plyty przejsciowe bedg wykonane z betonu kl. C 30/37 1 zazbrojone stalg klasy
A-11IN.

Pochylenie podtuzne gornej powierzchni ptyt przejsSciowych, w kierunku dojazdéw, wynosi
po 10 %. Plyty maja dlugos¢ po 300 cm, grubos¢ 25 cm.

Ulozone sg na podtozu wyrownujacym z betonu kl. C 12/15 o grubosci 10 cm.

4.6.2. lzolacje.

Wszystkie powierzchnie elementéw betonowych stykajacych si¢ z gruntem zaizolowane beda
powlokami izolacyjnymi z roztworow asfaltowych na zimno w uktadzie R + 2P.
Powierzchnia ptyty pomostu zaizolowana bedzie na catej szerokosci izolacja z papy zgrzewal-
nej o gr. min. 5 mm, ze sprowadzeniem jej na ptyty przejsciowe na 50 cm.

4.6.3. QOdtworzenie nasypow.

Gruntem z wczesniejszego wykopu, nalezy zasypa¢ wykopy i odtworzy¢ nasypy za
przyczotkami. Brakujacy urobek nalezy dowies¢ z dokopu. Powinien on spelnia¢ wymagania
przedmiotowej SST.

4.6.4. Nawierzchnie.

Niweleta drogi na moscie i na dojazdach pozostanie po przebudowie bez zmian.

Warstwa wigzaca o gr. 4 cm potozona bedzie na moscie i na dtugosci po 5,00 m od obu
koncow plyty pomostu.

Warstwa $cieralna o gr. 4 cm potozona bgdzie na moscie i na dtugosci po 5,00 m od obu
koncow plyty pomostu.

Nowa podbudowa z kamienia tamanego potozona bedzie tylko nad ptytami przejsciowymi, na
dhugosci po 5,00 m od koncow ptyty pomostu, o grubosci sprowadzonej do 25 cm.

4.6.5. Dylatacje.

Na szczelinami dylatacyjnymi pomiedzy koncami ptyty pomostu, nad kazda podpora, na
szeroko$ci jezdni, wykonane beda dylatacje bitumiczne o szerokosci 30 cm 1 grubosci 8,5 cm.
Na szerokosci zabudow chodnikowych dylatacje beda mie¢ szerokos¢ 30 cm 1 grubos¢ 5 cm.

4.6.6. Bariery mostowe z elementami balustrady i bariera drogowa.

Na gornej powierzchni zabudéw chodnikowych zamocowane bedg barieroporecze mostowe

z pochwytem z rury stalowej o srednicy 60 mm na wysokoéci 110 cm ponad zabudowy
chodnikowe. Powinny one spetnia¢ wymagania H2W2.

Na dojazdach od strony przyczoétka 1 wykonane beda bariery drogowe spetniajace wymagania
H2W2.

Stupki barieroporgczy montowane beda do kotew wbetonowanych w belki podporeczowe;
mozna je rowniez mocowac do kotew osadzonych w otworach wierconych na zywicy lub
zaprawach kotwigcych, wbudowywanych po wykonaniu zabudéw chodnikowych.
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Zabezpieczenie antykorozyjne barier — cynkowanie ogniowe.
4.6.7. Umocnienie i wyposazenie skarp nasypu.

Skarpy stozkow nasypu przy przyczétkach umocnione zostang elementami betonowymi
prefabrykowanymi o gr. min. 8 cm, ulozonymi na podsypce cementowo-piaskowej 1 : 4, przy
grubosci warstwy 3 cm. Krawedzie umocnien zamknigte beda obrzezami betonowymi
chodnikowymi 8 x 30 cm. Podwaling umocnienia stanowi¢ bedzie fundament z krawe¢znika
betonowego 30 x 20 cm.

Skarpy nasypu, poza umocnionymi stozkami przy skrzydetkach przyczotkoéw, umocnione
bedg humusem warstwa o gr. 5 cm z obsianiem trawa.

Poza umocnionymi stozkami, na skarpach nasypu, po przekatnej mostu, wykonane bedg 2 szt
schodow technologicznych z betonowych stopni prefabrykowanych. Szerokos¢ schodow

80 cm. Schody beda zabezpieczone poregcz z rur stalowych ocynkowanych, usytuowanych po
prawej strony dla schodzacego ze schodow.

Na skarpie nasypu, poza koncem skrzydetka, od strony miejscowosci Legi, po lewej stronie
czyli w kierunku spadku podtuznego drogi, wykonany bedzie $ciek skarpowy, ktore
odprowadzi wode z mostu od ostatniego wpustu mostowego. Sciek wykonany bedzie z
elementoéw trapezowych. Wylot Scieku umocniony bedzie kamieniem polnym.

4.6.8. Odwodnienie mostu.

Odwodnienie mostu realizowane bedzie za pomoca 4 szt wpustow odwodnieniowych
zeliwnych kraweznikowych, wbudowanych wzdhuz kraweznika po nizszej stronie plyty
pomostu ( od dolnej wody ). W przestach skrajnych bedzie po 1 wpuscie i 2 w srodkowym
przesle. Woda z wpustéw odprowadzania bedzie do kolektora zbiorczego o $rednicy 250 mm
podwieszonego do spodu wspornika ptyty pomostu od dolnej wody. Woda z kolektora
odprowadzona bedzie za pomocg rury spustowej, przy przyczétku 1 na poziom terenu pod
mostem.

W osi odwodnienia wbudowane beda saczki odwadniajace, odbierajace wod¢ z poziomu
1zolacji ptyty pomostu. Poltaczone bgdg ze sobg drenem odwadniajagcym wzdluz mostu.

4.6.9. Zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji stalowej.

Konstrukcja stalowa ustroju no§nego przgsel oraz konstrukcja stalowa podpor zabezpieczone
beda powtokami ochronnymi z farb o grubosci powtoki tacznie min. 300 mikronéw.
Gruntowanie 1 migdzy warstwe nalezy wykonac z farb epoksydowych, natomiast warstwe
nawierzchniowa w farb poliuretanowych.

4.6.10. Punkty pomiarowo-kontrolne.

Na moscie oraz obok mostu nalezy zainstalowac¢ punkt pomiarowo-kontrolne do
monitorowania osiadania i ugi¢¢ konstrukcji mostu:

- na przyczotkach — po 2 szt,

- na filarach — po 2 szt,

- na $rodku kazdego przesta ( na zabudowach chodnikowych ) — po 2 szt.

Razem punktéw obiektowych — 18.

Na terenie obok mostu nalezy zainstalowac staly terenowy punkt kontrolno-pomiarowy.



4.6.11. Roboty regulacyjno-umocnieniowe w korycie rzeki.

Koryto rzeki Orzyc w obrgbie mostu tj. na dlugosci po 32,00 m w gore i w dot rzeki od
obrysu mostu oraz pod mostem, czyli tgcznie na dlugosci 72,00 m, bedzie uregulowane

I umocnione.

Regulacja 1 umocnienie koryta rzeki bedzie, w zwigzku z tym obejmowac:

a). odmulenie 1 wyréwnanie dna koryta rzeki do rzednej 96,45 m npm.

w osi podtuznej drogi, z nadaniem pochylenia skarpom koryta rzeki 1 : 1,5 i1 pochylenia
podtuznego dna koryta 0,3 %,

b). wyrownanie taraséw zalewowych z rozebraniem pozostalosci kamiennych muréw po
starym mtynie w prze¢sle od strony m. Legi,

b). umocnienie skarp koryta rzeki materacami gabionowymi o gr. 20 cm, wypetionymi
kamieniem polnym otaczakowym lub tamanym, utozonymi na gewldkninie,

¢). wbicie palisady z kotkéw drewnianych o $rednicy 9-11 cm i dtugosci 1,20 m, u podstawy
umocnienia skarp materacami gabionowymi oraz w poprzek koryta rzeki na koncach
umocnienia skap materacami gabionowymi,

d). umocnienie skarp wysepek otaczajacych podpory mostu materacami gabionowymi o gr.
20 cm, utozonymi na geowldkninie separacyjnej; gorng powierzchnie wysepek nalezy
réwniez umocni¢ materacami gabionowymi o gr. 20 cm, utozonymi na geowtokninie
separacyjnej.

e). wykonanie nowych izbic przed podporami posrednimi od strony gornej wody.

4.7. Urzadzenia obce.

W bezposrednim sgsiedztwie projektowanego do przebudowy mostu nie ma ani podziemnych
ani naziemnych urzadzen obcych, ktére mogtyby kolidowa¢ z prowadzonymi robotami.

4.8. Srodowisko.

Miejsce wykonywania robot znajduje si¢ poza terenem zabudowanym ale na jego obrzezach,
w zwigzku z tym roboty budowlane mozna prowadzi¢ tylko w czasie z wylaczeniem godzin
nocnych, czyli poza godzinami 22.00 — 6.00.

Przebudowywany obiekt nie wnosi do srodowiska zadnych negatywnych zmian, poniewaz
jest to jego przebudowa, ktorej celem jest poprawienie parametrow uzytkowych obiektu

i zwigkszenie bezpieczenstwa uzytkownikow drogi.

4.9. Organizacja robot.

Roboty zwigzane z przebudowa mostu wykonywane beda przy zamknigtym ruchu kotowym
na moscie, ze skierowaniem go na drogi objazdowe.



