1. Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlano-wykonawczy przebudowy mostu, ktory
bedzie realizowany w ramach przedsiewzigcia inwestycyjnego pn: ,,Przebudowa obiektu
mostowego w miejscowosci Brzoze w ciggu drogi powiatowej nr 2122W Rzewnie —
Grudunki — Brzoze”.

2. Podstawa opracowania.

2.1.  Umowa z ZDP Makow Maz. na wykonanie projektu.

2.2.  Mapa sytuacyjno-wysoko$ciowa dla celoéw projektowych.

2.3.  Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 30 maja 2000 r w
sprawie warunkow jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie.

2.4.  Dziennik Ustaw Rzeczpospolitej Polskiej Nr 43 z dnia 14 maja 1999r. Rozporzadzenie
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

2.5. Prawo wodne z dnia 18 lipca 2001 r ( Dz. U. Nr 115 ) z pdzniejszymi zmianami.

2.6. Wlasne pomiary inwentaryzacyjne w terenie.

2.7.  PN-85/S-10030. Obickty mostowe. Obcigzenia.

2.8.  PN-91/S-10042. Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone.

Projektowanie.
2.9. KPED wydany przez Transprojekt Warszawa.

3. Lokalizacja i zakres inwestycji.

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie Powiatu Makow Mazowiecki, w Gminie Rzewnie,
w obrebach 1 na dziatkach jak nizej:

a). W obrebie Brzoze Duze:
- nr 47/56 bedacej whasnoscig Gminy Rzewne, 06-225 Rzewne 19,
- nr 48 begdacej wlasnoscig Powiatu Makowskiego, Rynek 1, 06-200 Makoéw Maz, w trwaltym
zarzadzie Zarzadu Drog Powiatowych w Makowie Maz., ul. Krotka 3, 06-200 Makow
Maz.
- nr 49/5 bedacej wlasnosciag Gminy Rzewnie, 06-225 Rzewnie 19, w uzytkowaniu Polskiego
Zwiazku Wedkarskiego. Okreg w Ostrolece.

b). W obrgbie Brzoze Mate:

- nr 349/2 bedacej whasnoscig Powiatu Makowskiego, Rynek 1, 06-200 Makow Maz,
w trwalym zarzadzie Zarzadu Drog Powiatowych w Makowie Maz., ul. Kroétka 3,
06-200 Makow Maz.

- nr 382/1 bedacej wiasnoscig Skarbu Panstwa, w zarzadzie Panstwowego Gospodarstwa
Le$nego Lasy Panstwowe, Nadle$nictwo Puttusk, ul. Bartodziejska 50,
06-100 Puttusk

- nr 383/1 bedacej wlasnoscig Gminy Rzewne, 06-225 Rzewne 19,

Projekt obejmuje przebudowe mostu z odcinkami dojazdéw po ok. 6,00 m w obie strony od
konca plyty pomostu.



4. Cel inwestycji.

Celem inwestycji jest poprawa stanu technicznego mostu i zwigkszenie jego nosnosci z obe-
cnej klasy C do klasy B wg PN-85/S-10030.

5. Zarzadca obiektu.

Zarzadcag drogi wraz z mostem jest Zarzad Drog Powiatowych w Makowie Mazowieckim,
ul. Krétka 3, 06-200 Makéw Mazowiecki.

6. Ogoélna charakterystyka istniejacego obiektu.

Istniejacy most przeprowadza droge powiatowa nad kanalem eksploatacyjnym do zwirowni
i laczy miejscowosci Brzéze Duze 1 Brzoze Male. Most jest trzyprzestowy, o schemacie
statycznym 3-ch belek swobodnie podpartych, o nastepujacych parametrach geometrycznych:
- dtugos¢ ptyty pomostu — 53,95 m,

- dtugos¢ catkowitg wraz ze skrzydetkami przyczotkow — 58,75 m,

- szerokos¢ catkowitg — 9,90 m,

- szerokos$¢ jezdni na moscie — 7,00 m,

- $wiatto poziome — 49,73 m,

- $wiatto pionowe — Ok. 8,70 m,

- kat skrzyzowania osi mostu z osia kanatu — 90°.

Most zaprojektowano na klase I 1 sprawdzono na obcigzenie ciggnikiem T-80, wg normy PN-
66/B-02015. Odpowiada to klasie obcigzenia C wg obecnie obowigzujacej normy PN-85/S-
10030.

Ustro] nosny mostu sklada si¢ z 3-ch przgset swobodnie podpartych, wykonanych
z prefabrykowanych strunobetonowych belek korytkowych typu BSKP-18, w ilosci po 6 szt
w przekroju poprzecznym. Belki skrajne posiadajg wspornik zewng¢trzny o wysiegu 25,5 cm,
do ktérego zamocowane sg belki podporeczowe. Konce belek oparte sg na oczepach podpor
za posrednictwem tozysk stalowych:

- watkowych przesuwnych na podporach skrajnych ( przyczoétkach ),

- stycznych nieprzesuwnych na podporach posrednich ( filarach ).

Na belkach strunobetonowych utozono warstwe betonu wyréwnawczego, o grubosci
4 cm w $rodkach rozpigtosci przesel, zbrojonego siatka z drutu o $rednicy 3 mm o oczkach
5 x 5 cm. Grubos$¢ betonu wyréwnawczego zwieksza si¢ w kierunku podpér, ze wzgledu na
wstepng strzatke ugigcia belek strunobetonowych, ktéra moze dochodzi¢ do 10 cm. Na
betonie wyroOwnawczym ulozono izolacje¢ z 3-ch warstw tkaniny technicznej sklejonej
lepikiem i zabezpieczonej warstwa papy z wktadka aluminiowa. Nawierzchni¢ wykonano z 2-
ch warstw asfaltu lanego o gr. 7 cm ( 3 + 4 ). Na etapie eksploatacji dodatkowo potozono
warstwe nawierzchni o gr. 4 cm. Lacznie grubos$¢ nawierzchni asfaltowej wynosi wigc 11 cm.
Szerokos$¢ jezdni na moscie wynosi 7,00 m, szerokos¢ zabudéw chodnikowych 2 x 1,45 m, na
ktoérych mieszczg si¢ chodniki dla pieszych o szerokosci uzytkowej po 1,25 m. Jezdnia w
przekroju poprzecznym ma przekrdj daszkowy o spadkach po 2 %, natomiast zabudowy
chodnikowe majg spadek poprzeczny w kierunku jezdni réwny 1 %.
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Zabudowy chodnikowe zabezpieczone sg od jezdni kraweznikiem betonowym 23 x 20 cm,
natomiast od strony zewnetrznej zelbetowa belka podporgczowa o gr. 20 cm 1 wysokosci 47
cm, w ktorej zamocowana jest balustrada. Wnetrze zabudowy chodnikowej wypetniono
betonem niezbrojonym i umieszczono w nich po 8 szt rur z PCW o $rednicy 100 mm, na
ewentualne poprowadzenie w nich urzadzen obcych. Nawierzchni¢ chodnika wykonano
z asfaltu lanego o grubosci warstwy 3 cm.

Niweleta jezdni na moscie cze¢sciowo przebiega w poziomie, a czesciowo w tuku pionowym o
promieniu R = 2500 m ( w kierunku m. Brz6ze Male ).

Podpory mostu, przyczotki i filary wykonano w formie stupopali o $rednicy 150 cm, po 2 st
w kazdej podporze, zwienczonych gorg zelbetowymi oczepami, na ktérych, za posrednictwem
lozysk, oparte sa belki ustroju nos$nego mostu. W tylnej czgsSci oczepdéw przyczotkdéw
wykonano $cianki zapleczne, podtrzymujace nasyp drogowy, na ktorych oparte sa ptyty
amortyzujace ( przejsciowe ).

Filary mostu, w przgsle srodkowym, wyposazone sg w potrdjne odbojnice stalowe, kto®ych
zdaniem jest zabezpieczenie stupow filarow przed uderzeniem barek z piaskiem kursujacych
kanatem.

Odwodnienie mostu stanowig 4 wpusty odwodnieniowe o $rednicy 100 mm, wbudowane w
przestach skrajnych, przy krawegznikach, ktére odprowadzaja wode bezposrednio do
przestrzeni pod mostem.

Wyposazenie mostu stanowig:

- balustrady stalowe szczeblinkowe, zamocowane w belkach podporgczowych.

- urzadzenia dylatacyjne nad wszystkimi podporami,

- schody technologiczne na skarpach nasypu,

- Scieki skarpowe na skarpach nasypu.

Stozki nasypoéw umocnione sa kamieniem polnym na zaprawie cementowo-piaskowej,
natomiast skarpy pod mostem betonowymi ptytami azurowymi.

Na moscie nie sg poprowadzone zadne urzadzenia obce, natomiast od strony goérnej wody,
w odlegtosci ok. 7 m od obrysu mostu, przebiega napowietrzna linia energetyczna — nie
bedzie ona kolidowa¢ z prowadzonymi robotami.

Stan techniczny mostu jest zty, szczegdlnie na spodzie ustroju no$nego przesel. Na spodzie
belek strunobetonowych widoczna jest cata sie¢ odstonigtych pretdéw zbrojeniowych, ze
wzgledu na ich matg otuling, ktdra miejscami nie przekracza 1 cm. Pomigdzy $rodnikami
belek widoczne przecieki i wiszace stalaktyty, $wiadczace o nieszczelnej izolacji plyty
pomostu. Przecieki sg rowniez nad wszystkim szczelinami dylatacyjnymi na koncach przeset
nad podporami, szczegélnie nad filarami. Przeciekajaca woda uszkodzita krawedzie plyty
pomostu, konce belek strunobetonowych i oczepy filarow, powodujac znaczne ubytki w
betonie z odstonieciem zbrojenia.

Zniszczone s3a rowniez belki podporeczowe zabudow chodnikowych, z ubytkami betonu.
Widoczne s3 réwniez niewielkie ubytki betonu w powierzchni stupdéw filarow. Na filarach
skorodowane sg elementy stalowych odbojnic.

Znacznie skorodowane sg tozyska stalowe, na ktérych oparte sg belki strunobetonowe,
szczegolnie tozyska watkowe na przyczéotkach — moga przez to mie¢ ograniczona mozliwos¢
przesuwow.

Umocnienia skarp nasypu pod mostem, w skrajnych przestach przy przyczotkach, z phyt
azurowych, sg uszkodzone, brakuje ptyt, cz¢s$¢ z nich jest popgkana.
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Umocnienia stozkow nasypu, wykonane sg w r6znej technologii — czg¢sciowo dyble betonowe,
czgsciowo kamienie polne otoczone zaprawa cementowa, ale w wigkszosci z betonu
wykonanego na mokro. Wykazuja one znaczne spekania powierzchniowe, w ktorych wyrosty
na dziko krzewy i inne wegetujace rosliny, powodujace dalsza degradacje umocnienia.
Schody betonowe z elementoéw prefabrykowanych sa bez balustrad, zapadnigte w kilku
miejscach, nieregularne.

Odwodnienie mostu, w postaci wpustow odwodnieniowych, nie funkcjonuje. Wpusty od gory
sg wypetnione w cato$ci ziemia, cz¢sciowo sg przykryte dodatkowsg warstwa nawierzchni
asfaltowej, polozonej w ktéryms okresie eksploatacji obiektu.

7. OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH.
7.1.  Parametry techniczne projektowanego mostu po przebudowie

Most po przebudowie bedzie miat no§nos¢ na kl. B obcigzenia uzytkowego wg PN-85/S-
10030 1 nastepujace parametry geometryczne:

- dhugos$¢ ptyty pomostu — 53,95 m ( bez zmian ),

- dlugos$¢ catkowitg wraz ze skrzydetkami przyczotkow — 58,75 m ( bez zmian ),

- szerokos$¢ catkowitg — 10,50 m ( poszerzenie 0 0,50 m),

- szeroko$¢ jezdni na mos$cie — 7,00 m ( bez zmian ),

- $wiatto poziome — 49,73 m ( bez zmian ),

- $wiatto pionowe — ok. 8,70 m ( bez zmian ),

- kat skrzyzowania osi mostu z osia kanatu — 90° ( bez zmian ).

7.2.  Podpory mostu.
7.2.1. Podpory posrednie filary.

Ksztatt podpor nie ulegnie zmianie. Oczepy podpor zostang naprawione powierzchniowo w
technologii torkretu na morko warstwg o grubosci 3 cm. Powierzchnia stupow podpor
zostanie wyrownana szpachla z zapraw PCC, warstwa o grubosci do 3 cm.

Po wykonaniu napraw powierzchnie stupow zabezpieczone powloka z farb do betonow.
Stalowe odbojnie, przymocowane do stupdéw, nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie zestawem
farb EP + PUR. Istniejgce zabezpieczenie wykonane jest w postaci ocynku ogniowego, ze
znacznymi przebiciami korozji. Ocynk w miejscach, w ktorych bedzie wykazywat duza
wytrzymato$¢ na odrywanie od podtoza, nalezy pozostawi¢. Miejsca z przebiciami korozji
oczysci¢ do czystej powierzchni metalowej 1 nastgpnie zabezpieczy¢ farbag EP do
gruntowania. W nastepnej kolejnosci potozy¢ warstwe posrednig z EP 1 warstwe
nawierzchniowg z PUR.

7.2.2. Podpory skrajne — przyczoiki.

Przebudowa przyczotkow polegac bedzie na ich poszerzeniu o 60 cm, do zwigkszone;j
szeroko$ci ustroju no$nego, czyli do szeroko$ci 10,50 m. Poszerzenie wykonane bedzie przez
obustronne pogrubienie skrzydetek po 30 cm. Beton pogrubiajacy skrzydetka zostanie
zespolony z istniejacymi skrzydetkami i ze §ciankami maskujagcymi na krawedziach oczepow
przyczotkow. Zespolenie wykonane bedzie za pomocg stalowych bolcach osadzonych na
zywicach kotwigcych w istniejacych skrzydetkach. Gzymsy skrzydelek wykonane beda razem
z zabudowami chodnikowymi, polaczonym zbrojeniem ze skrzydetkami. Lico zewngtrzne
skrzydetek wykonane bedzie z desek polimerobetonowych o gr. 4 cm 1 wysokos$ci 55 cm.
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Pogrubienie skrzydelek i zabudowy chodnikowe na skrzydetkach wykonane beda z betonu kl.
C30/37 i zbrojone stalg zbrojeniowg klasy A-11IN.

Powierzchnia frontowe oczepow przyczotkow od strony podmostowej zostang naprawione
powierzchniowo w technologii torkretu na morko warstwa o grubosci 3 cm.

7.3.  Ustrdj nosny przesel mostu.

Na belkach strunobetonowych wykonana zostanie nowa ptyta pomostu zespolona z nimi za
pomoca bolcow zespalajacych, osadzonych w belkach na zywicy kotwiacej. W przekroju
poprzecznym plycie pomostu nadany zostanie przekroj daszkowy, z pochyleniem po 2 %, do
linii przetamania w osi odwodnienia tj. w odlegltosci po 3,25 m od osi podtuznej, i przeciw-
spadek po 3 % od linii przetamania do krawedzi ptyty. Ptyta bedzie mie¢ zmienng grubos¢
wzdhuz mostu, mierzong po osi podiuznej obiektu — na §rodku rozpigtosci kazdego przesta
bedzie mie¢ grubos$¢ 8 cm, natomiast nad podporami po ok. 14 cm. Wynika to z duzej strzatki
ugigcia wstepnego belek strunobetonowych — zmienna grubo$¢ ma za zadanie dostosowac
rzgdne gornej powierzchni ptyty do niwelety drogi na obiekcie.

Plyty na poszczeg6lnych przestach zostang zdylatowane od siebie na d podporami posred-
nimi. Dylatacje bedzie mie¢ szeroko$¢ po 2 cm 1 wypelnione beda styropianem.

Plyta nadbetonu wykonana zostanie z betonu kl. C 30/37, ze zbrojeniem stalg klasy A-I1IN.
Na wspornikach chodnikowych, do zespolenia z zabudowami chodnikowymi,
przewidzianymi do wykonania w drugim etapie, wbudowane zostang kotwy talerzowe, w
rozstawie wzdhuz obiektu po 0,50 m.

Cata powierzchnia spodu przgset obiektu zostanie naprawiona powierzchniowo w technologii
torkretu na morko warstwa o grubo$ci 3 cm.Przed polozeniem torkretu powierzchni¢ nalezy
oczysci¢ metoda strumieniowo-$cierng, z doktadnym oczyszczeniem widocznego zbrojenia z
korozji.

7.4. Zabudowy chodnikowe i krawezniki.

W izolacji ptyty pomostu, na jej krawedziach, wbudowane zostang zabudowy chodnikowe z
krawegznikami kamiennymi 20 x 20 cm, ograniczajagcymi zabudowy od strony jezdni, ktore
wyniesione sg nad nawierzchni¢ jezdni na 14 cm. Krawezniki bedg uktadane na warstwie
grysu otoczonego zywicg lub na wilgotnym betonie kl. min. C25/30.

Zaprojektowano zabudowy wylewane na mokro, z zewnetrznymi prefabrykowanymi deskami
gzymsowymi z polimerobetonu o gr. 4 cm i wysokosci 55 cm, z powtokg z laminatu
odpornego na sole odladzajace. Grubo$¢ zabudow wynosi 24 cm. Szeroko$¢ zabudow wynosi
1,75 m 1 na nich usytuowane sg chodniki dla pieszych o szerokosci uzytkowej 1,25 m.
Zabudowy maja pochylenie w kierunku jezdni po 3 %.

Zabudowy bedg zazbrojone przeciwskurczowo stalg k1. A-IIINi wykonane z betonu k.
C30/37. Przewiduje si¢ wykonanie dylatacji pozornych kap co ok. 3,00, z przecigcem w tych
miejscach zbrojenia oraz dylatacje petne nad podporami.

Nawierzchnia zabudow chodnikowych wykonana bedzie z zywic syntetycznych o grubosci
warstwy 5 mm.

7.5. Roboty wyposazeniowe i wykonczeniowe.

7.5.1. Plyty przejsciowe.

Na styku dojazdow z przyczétkami sg istniejace plyty tzw, amortyzacyjne ( przejsciowe ). Nie
widac¢ oznak ich niewtasciwej pracy tzn. nie wida¢ zapadnigcia jezdni na styku z podporami,

co oznacza, ze ptyty nie spadty z oparcia na Sciankach zaplecznych przyczotkow.
Nie beda wigc podlegaty przebudowie.



7.5.2. lzolacje.

Wszystkie powierzchnie elementéw betonowych stykajacych si¢ z gruntem zaizolowane beda
powlokami izolacyjnymi z roztworow asfaltowych na zimno, w uktadzie R + 2P.
Powierzchnia ptyty pomostu zaizolowana bedzie od gory na calej szerokosci izolacja z papy
zgrzewalnej o gr. min. 5 mm, ze sprowadzeniem jej na ptyty amortyzacyjne na 50 cm.

7.5.3. Nawierzchnie na moScie i na dojazdach.

Niweleta drogi na moscie i na dojazdach po przebudowie bedzie podwyzszona o ok. 2 cm.
Nawierzchnia na moscie i na dojazdach bedzie mie¢ nastgpujaca konstrukcje:

- warstwa wigzaca z BA o gr. 5 cm,

- warstwa $cieralna z BA o gr. 4 cm.

Dodatkowo na dojazdach, nad ptytami amortyzujgcymi wykonana zostanie podbudowa z
kruszywa famanego 0/31,5 mm o grubosci warstwy 25 cm.

Na zejsciach z mostu, za skrzydetkami przyczotkow, wykonane zostang chodniki z kostki
betonowej brukowej o gr. 6 cm, schodzace do ,,0”. Od strony jezdni beda one ograniczone
kraweznikiem betonowym 20 x 30, réwniez schodzacym do ,,0”, natomiast od strony skarp
1 na koncach zamknig¢te bgda obrzezem betonowym 8 x 30 cm.

7.5.4. Dylatacje.

Na obiekcie nad wszystkimi podporami wykonane zostang dylatacje bitumiczne o przekroju
30 x 9,5 cm na szerokosci jezdni, 1 30 x 5 cm na szerokos$ci zabudow chodnikowych.

7.5.5. Bariery mostowe z porecza i bariera drogowa.

Na gornej powierzchni zabudow chodnikowych zamocowane zostang na kotwy klejone,
bariery mostowe z porecza z rury stalowej o srednicy 60 mm na wysokosci 110 cm ponad
poziom zabudowy chodnikowej. Bariery powinny spetnia¢ wymagania H2W2.

Bariery mostowe przedtuzone bg¢da na dojazdy barierami drogowymi na dtugosci po 16 m we
wszystkich 4-ch ¢wiartkach.. Bariery drogowe powinny spetnia¢ wymagania H2W2.
Zabezpieczenie antykorozyjne barier — cynkowanie ogniowe.

7.5.6. Umocnienie i wyposazenie skarp nasypu.

Skarpy stozkow nasypu przy przyczétkach umocnione zostang elementami betonowymi
prefabrykowanymi drobnowymiarowymi o gr. min. 8 cm ( kostka betonowa brukowa lub
trylinka wklesta ), utozonymi na podsypce cementowo-piaskowej 1 : 4, przy grubos$ci
warstwy 3 cm. Krawedzie umocnien zamkniete beda obrzezami betonowymi chodnikowymi
8 x 30 cm. Podwaling umocnienia stanowi¢ bedzie fundament z betonu kl. C 25/30 o
wysokosci 60 cm 1 grubos$ci 30 cm.

Skarpy nasypu, poza umocnionymi stozkami przy skrzydetkach przyczotkow, na dtugosci
poszerzenia korony nasypu, umocnione bedg humusem warstwa o gr. 5 cm z obsianiem trawa.
Skarpy nasypu, przy przyczotkach pod mostem, umocnione beda ptytami EKO 40 x 60 cm, o
grubosci 10 cm, na podsypce piaskowej, z wypelnieniem azurow réwniez piaskiem.

Poza umocnionymi stozkami, na skarpach nasypu, po przekatnej mostu, wykonane beda 2 szt
schodow technologicznych z betonowych stopni prefabrykowanych. Szerokos¢ schodow
80 cm. Schody bedg zabezpieczone balustradg z rur stalowych ocynkowanych.
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Na skarpach nasypu, poza koncami skrzydetek, od strony miejscowosci Brzoze Matel, czyli w
kierunku spadku podtuznego drogi na obiekcie, wykonane bedg Scieki skarpowe, ktore
odprowadza wode opadowa, od ostatnich wpustow odwodnieniowych, na teren przylegly do
nasypu drogowego. Scieki na szerokosci poboczy wykonane beda z elementéw korytkowych
krytych, natomiast na skarpie nasypu z elementow trapezowych. Wyloty $ciekow umocnione
beda kamieniem polnym.

Scieki z elementéw prefabrykowanych zostana réwniez wykonane na skarpie pod mostem,
przy podporze nr 4 ( przyczotek ), pod wylotami z rur spustowych systemu odwodnienia
mostu. Na powierzchni skarpy beda to elementy trapezowe, natomiast na poziome;j
powierzchni u podstawy skarpy, beda to elementy korytkowe. Scieki zakonczone beda
kamiennymi wylotami.

7.5.7. Odwodnienie mostu.

Nawierzchnia mostu odwadniana bgdzie systemem wpustow odwodnieniowych 1 kolektorami
zbiorczymi, podwieszonymi do spodu konstrukcji mostu i odbierajacymi wod¢ z wpustow
odwodnieniowych.

Na obiekcie zaprojektowano 6 szt wpustow odwodnieniowych zeliwnych WM-150-C — 4 z
nich usytuowane sg w obrebie filarow mostu, w miejsce dotychczasowych zdemontowanych
wpustoéw, 2 dodatkowe wbudowane s3 w poblizu podpory nr.

Woda z powierzchni jezdni i zabudéw chodnikowych, dzigki spadkom poprzecznym i podtuz-
nym, bedzie kanalizowana 1 kierowana do krawe¢znikow na moscie, wzdhuz ktorych bedzie
ptynac w kierunku podpory nr 4. Wode ta odbiorg wpusty odwodnieniowe i skierujg do
podwieszonego kolektora z rur HDPE o $rednicy 250 mm. Od ostatnich wpustéw, woda
opadowa rurami spustowymi, skierowana zostanie na $cieki skarpowe pod mostem przy
podporze nr 4 1 poprowadzona powierzchniowo do kanalu zwirowego.

Na poziomie izolacji ptyty pomostu, w linii odwodnienia, wbudowane beda saczki
odwodnieniowe, w rozstawie podluznym do ok. 3,00 m, potagczone systemem drenazlu
liniowego, z kruszywa lakierowanego zywica, utlozonego na geowtokninie lub innego
systemu posiadajacego AT IBDiM.

7.6.  Urzadzenia obce.

W bezposrednim sasiedztwie projektowanego do przebudowy mostu nie ma ani podziemnych
ani naziemnych urzadzen obcych, ktoére mogtyby kolidowa¢ z prowadzonymi robotami.

7.7.  Srodowisko.

Miejsce wykonywania robdt znajduje si¢ poza terenem zabudowanym.

Przebudowywany obiekt nie wnosi do srodowiska zadnych negatywnych zmian, poniewaz
jest to jego przebudowa, ktorej celem jest poprawienie parametrow uzytkowych obiektu

1 zwigkszenie bezpieczenstwa uzytkownikéw drogi.

7.8.  Organizacja robét.

Roboty zwigzane z przebudowa mostu wykonywane beda potowkami jezdni, przy ruchu
kotowym wahadlowym, sterowanym sygnalizacja $wietlna.



