1. Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlano-wykonawczy przebudowy mostu, ktory
bedzie realizowany w ramach przedsiewzigcia inwestycyjnego pn: ,,Przebudowa obiektu
mostowego w miejscowosci Mlodzianowo w ciggu drogi powiatowej nr 2110W
Milodzianowo — Ploniawy-Bramura - Lazy”.

2. Podstawa opracowania.

2.1.  Umowa z Powiatem Makowskim na wykonanie projektu.

2.2.  Mapa sytuacyjno-wysoko$ciowa dla celoéw projektowych.

2.3. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 30 maja 2000 r w
sprawie warunkéw jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie.

2.4.  Dziennik Ustaw Rzeczpospolitej Polskiej Nr 43 z dnia 14 maja 1999r. Rozporzadzenie
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

2.5. Prawo wodne z dnia 18 lipca 2001 r ( Dz. U. Nr 115 ) z pdzniejszymi zmianami.

2.6. Wlasne pomiary inwentaryzacyjne w terenie.

2.7.  PN-85/S-10030. Obiekty mostowe. Obcigzenia.

2.8.  PN-91/S-10042. Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone.

Projektowanie.
2.9. KPED wydany przez Transprojekt Warszawa.

3. Lokalizacja i zakres inwestycji.

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie Powiatu Makow Mazowiecki, w Gminie Ploniawy-
Bramura, w obrgbie Mtodzianowo na dziatkach jak nizej:

- nr 34/1 bedacej wlasnoscig Pawta Plenkowskiego, zam. Wegrzynowo 159,
06-211 Ploniawy-Bramura,
- nr 35/1 bedacej wiasnoscig Dariusza Cesarka, zam. Mtodzianowo 17A, 06-200 Makow
Mazowiecki,
- nr 65 begdacej Wiasnoscig Powiatu Makowskiego, Rynek 1, 06-200 Makow Mazowiecki,
- nr 66/2 bedacej wlasnoscia Gminy Ploniawy-Bramura, 06-210 Ploniawy-Bramura 83A.

4. Cel inwestycji.

Celem inwestycji jest poprawa stanu technicznego mostu i zwigkszenie jego no$nosci z obec-
nej klasy C do klasy B wg PN-85/S-10030.

5. Zarzadca obiektu.

Zarzadcg drogi wraz z mostem jest Zarzad Drog Powiatowych w Makowie Mazowieckim,
ul. Krotka 3, 06-200 Makoéw Mazowiecki.
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6. Ogoélna charakterystyka istniejgcego obiektu.

W miejscu projektowanej inwestycji stoi istniejacy uzytkowany most zelbetowy
dwuprzestowy, o schemacie statycznym belki cigglej, o konstrukcji pomostu ptytowo-
belkowej.

Most zostal zaprojektowany na obcigzenie kl. 11 i sprawdzenie ciggnikiem T-60 wg
normatywu projektowego z 1956 r.

W przekroju poprzecznym przgsta mostu majg dwie belki zelbetowe o szerokosci 1,60 m i
wysokosci 0,95 m, w rozstawie poprzecznym w swietle 2,40 m. Belki zespolone sa zelbetowa
ptyta pomostu o grubosci 14 — 15 cm. Przgsta wyposazone sg we wsporniki o wysiegu 1,65 m
1 grubos$ci 24 cm w miejscu utwierdzenia w belce 1 12 cm na koncu.

Parametry geometryczne mostu:

- dlugo$¢ mostu w osiach podparcia na przyczoétkach — 2 * 19,00 = 38,00 m,

- dtugos¢ ptyty pomostu — 38,00 + 2 * 0,40 = 38,80 m,

- dtugo$¢ catkowita mostu ze skrzydetkami przyczotkow — 38,00 + 2 * 4,15 = 46,30 m,

- szeroko$¢ catkowita—6,00+2 *1,45=8,90 m,

- $wiatto poziome mostu — 38,00 — 2 * 0,15 - 0,70 = 37,00 m,

- $wiatto pionowe w osi rzeki — ok. 2,90 m.

Przyczoétki mostu wykonano jako zelbetowe w postaci petnej Sciany o grubosci 30 cm,
zwienczonej zelbetowym oczepem o szerokosci 55 cm 1 wysokos$ci 40 cm. Do przyczotkow
podwieszone sa skrzydetka, rownolegle do osi drogi, o wysiegu 4,15 m od osi §ciany
przyczotka. Przgsta mostu oparte sg na przyczotkach przegubowo-nieprzesuwnie. Przyczotki
oparte sg na zelbetowych tawach fundamentowych o grubosci 1,20 cm, posadowionych na
palach fundamentowych wbijanych 30 x 30 cm i dlugosci 5,00 m, w 2-ch rzedach, w ilosci
2 * 6 =12 szt pod kazdy przyczotek.

Filar mostu stanowig 3 zelbetowe stupy, utwierdzone dotem z tawie fundamentowej o grubo-
sci 1,50 m. Przekroj poprzeczny stupow w ksztalcie oSmiokata o szerokosci prostopadtej do
osi mostu rownej 1,06 m 1 grubosci réwnej 0,70 m. Oparcie przgsta na filarze przegubowo-
nieprzesuwnie. Posadowienie tawy fundamentowej na palach fundamentowych wbijanych
30 x 30 cm i dlugosci 6,00 m, w 2-ch rzgdach 2 * 8 = 16 szt.

Zabudowy chodnikowe wykonano na plycie pomostu w drugim etapie betonowania. Krawedz
zabudow od strony jezdni wzmocniona jest stalowym katownikiem. Na zewnetrznych
krawegdziach zabudow, w belkach podporgczowych, zamocowane sg balustrady stalowe.
Szerokos¢ uzytkowa zabudoéw wnosi 1,25 m, pochylenie do $rodka jezdni 1,5 cm.
Nawierzchnia z asfaltu lanego warstwg o gr. 3 cm.

Przekrdj poprzeczny jezdni na moscie jest daszkowy ze spadkami w kierunku zabudow
chodnikowych po 2 %. Konstrukcja jezdni jest nastgpujaca:

- nawierzchnia bitumiczna w kilku warstwach — ok. 12 cm.

- betonowa warstwa ochronna na izolacji — 4 cm,

- izolacja z papy — 1 cm.

Izolacja ptyty pomostu wraz z warstwg ochronna, utozone sg na catej szerokosci ptyty
pomostu, réwniez pod wypetnieniem zabudow chodnikowych.

Odwodnienie jezdni na moscie stanowig 4 zeliwne wpusty odwodnieniowe z kratkami
scieckowymi w poziomie jezdni 1 z rurami $cieckowymi, odprowadzajacymi wode wprost do
przestrzeni podmostowej.

Na obiekcie brak urzadzen dylatacyjnych.
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Most w kierunku podtluznym ma spadek podtuzny 0,5 % w kierunku Ploniaw.

Skarpy stozkow nasypu przy skrzydetkach przyczotkéw umocnione sg betonem

monolitycznym. Za umocnieniem od strony Ptoniach, na skarpach nasypu wykonstruowano

z betonu monolitycznego $cieki skarpowe do odprowadzenia wody sptywajacej z most od

ostatnich wpustow odwodnieniowych.

Na skarpach nasypu, za mostem, brak schodoéw technologicznych.

Na moscie nie wystepuja zadne urzgdzenia obce. Natomiast poza mostem, w kierunku dolnej

wody biegng podziemne urzgdzenia jak:

- kabel teletechniczny biegnacy w skarpie nasypu od strony Mtodzianowa, w odlegtosci w
najblizszym miejscu od krawedzi mostu ok.1,20 m — bedzie on sytuacyjnie kolidowat
z robotami umocnieniowymi na skarpach nasypu i w skarpie koryta rzeki, wysokosciowe;j
kolizji nie bedzie

- wodocigg gminny o $rednicy 11 mm, biegnacy réwnolegle do mostu, w odlegtosci ok.
12,00 m od zewng¢trznej krawedzi mostu - nie bedzie on kolidowat z prowadzonymi
robotami.

Stan techniczny wybranych elementow mostu jest zly, szczegdlnie przgset na styku z
przyczotkami oraz boczne zewnetrzne powierzchnie belek podporeczowych, poza tym
no$no$¢ mostu jest niewystarczajagca w stosunku do wymogdéw aktualnej normy
obcigzeniowej. Most nalezy przebudowaé zwigkszajac jego nosnos¢ do kl. B wg PN-85/S-
10030.

7. OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH.
7.1.  Parametry techniczne projektowanego mostu po przebudowie

Most po przebudowie bedzie miat no§nos¢ na kl. B obcigzenia uzytkowego wg PN-85/S-
10030 1 nastepujace parametry geometryczne:
- dtugos¢ mostu w osiach podparcia na przyczotkach ( bez zmian ) - 38,00 m,

- dtugosc¢ ptyty pomostu ( zwigkszenie o 0,60 m ) — 38,80 + 2 * 0,30 = 39,40 m,

- dtugos¢ caltkowita mostu ze skrzydetkami przyczotkow ( bez zmian) — 38,00 + 2 * 4,15 =
46,30 m,

- szerokos$¢ catkowita ( zwigkszenie 0 0,60 m ) — 9,50 m,

- $wiatlo poziome mostu ( bez zmian ) — 37,00 m,

- $wiatlo pionowe w osi rzeki ( bez zmian ) — ok. 2,90 m.

Schemat statyczny mostu pozostanie bez zmian.

7.2.  Podpory mostu.
7.2.1. Podpory posrednie filary.

Ksztalt i wymiary podpory nie ulegng zmianie. Powierzchnia stupéw podpor zostanie
wyrownana szpachlg z zapraw PCC, warstwa o grubosci $rednio 3 mm.

Po wykonaniu napraw powierzchnie stupow zabezpieczone zostang powtoka z farb do
betonow.

Istniejgca drewniana $cianka szczelna wokot fundamentu filara, pozostata po okresie budowy
mostu, zostanie rozebrana.



7.2.2. Podpory skrajne — przyczoiki.

Ksztatt podpor nie ulegnie zmianie. Poszerzone i podwyzszone zostang tylko wsporniki
skrzydetek po 30 cm, dostosowujac ich szerokos¢ do nowej szerokos$ci mostu.

Beton pogrubiajacy skrzydetka zostanie zespolony z istniejacymi skrzydetkami. Zespolenie
wykonane bedzie za pomoca pretow zbrojarskich osadzonych na zywicach kotwigcych w
istniejgcych skrzydetkach. Lico zewnetrzne skrzydetek wykonane begdzie z desek polimero-
betonowych o gr. 4 cm i wysokosci 60 cm.

Pogrubienie skrzydetek i zabudowy chodnikowe na skrzydetkach wykonane beda z betonu
kl. C30/37 i zbrojone stalg zbrojeniowg klasy A-I1IN.

Pozostate powierzchnie przyczotkow zostang naprawione powierzchniowo przez
szpachlowanie zaprawami PCC. Ubytki w betonie glebsze niz 1 cm zostang uzupetnione
zaprawg PCC.

Po wykonaniu napraw powierzchnie przyczotkow zabezpieczone zostang powtoka z farb do
betonow.

7.3.  Ustrdj no$ny przesel mostu.

Istniejgca ptyta pomostu zostanie pogrubiona o 10 cm jako zespolona z nadbetonem za
pomocg bolcow zespalajacych, osadzonych na zywicy kotwigcej. W przekroju poprzecznym
ptycie pomostu nadany zostanie przekrdj daszkowy, z pochyleniem po 2 %, do linii
przetamania w osi odwodnienia i przeciwspadek po 3 % od linii przetamania do krawedzi
plyty.

Ptyta nadbetonu wykonana zostanie z betonu kl. C 30/37, ze zbrojeniem stalg klasy A-I1IN.
Na wspornikach chodnikowych, do zespolenia z zabudowami chodnikowymi,
przewidzianymi do wykonania w drugim etapie, wbudowane zostang kotwy talerzowe, w
rozstawie wzdtuz obiektu po 0,50 m.

Na spodzie plyty ubytki w betonie wigksze niz 1 cm zostang wypetnione zaprawa PCC.
Pozostal powierzchnia zostanie zaszpachlowana zaprawg PCC warstwa o $redniej grubosci
ok. 3 mm. Po wykonaniu napraw spody wspornikéw oraz pionowe zewngtrze powierzchnie
zostang zabezpieczone powtoka antykorozyjng z farb do betonu.

7.4. Zabudowy chodnikowe i krawezniki.

Na izolacji ptyty pomostu, na jej krawedziach, wbudowane zostang zabudowy chodnikowe z
kraweznikami kamiennymi 20 x 20 cm, ograniczajacymi zabudowy od strony jezdni, ktore
wyniesione s3 nad nawierzchni¢ jezdni na 14 cm. Krawezniki bedg uktadane na warstwie
grysu otoczonego zywicg lub na wilgotnym betonie kl. min. C25/30.

Zaprojektowano zabudowy wylewane na mokro, z zewngtrznymi prefabrykowanymi deskami
gzymsowymi z polimerobetonu o gr. 4 cm i wysokosci 60 cm, z powtoka z laminatu
odpornego na sole odladzajgce. Grubos¢ zabudow wynosi 24 cm. Szerokos¢ zabudow wynosi
1,75 m i na nich usytuowane sg chodniki dla pieszych o szerokosci uzytkowej 1,25 m.
Zabudowy majg pochylenie w kierunku jezdni po 3 %.

Zabudowy beda zazbrojone przeciwskurczowo stalg k1. A-11IN i wykonane z betonu k.
C30/37.

Nawierzchnia zabudow chodnikowych wykonana bedzie z zywic syntetycznych o grubosci
warstwy 5 mm.
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7.5. Roboty wyposazeniowe i wykonczeniowe.
7.5.1. Plyty przejSciowe.

Na styku dojazdow z przyczoétkami, na wspornikach wykonstruowanych na koncach ptyty
pomostu, wykonano plyty przejsciowe o dtugosci 3,00 m 1 szerokosci 6,70 m Grubos¢ ptyt 25
cm. Beton klasy C30/37, stal zbrojeniowa kl. A-11IN.

7.5.2. lzolacje.

Wszystkie powierzchnie elementéw betonowych stykajacych si¢ z gruntem zaizolowane beda
powtokami izolacyjnymi z roztworow asfaltowych na zimno, w uktadzie R + 2P.
Powierzchnia ptyty pomostu zaizolowana bgdzie od gory na catej szerokosci izolacjg z papy
zgrzewalnej o gr. min. 5 mm, ze sprowadzeniem jej na ptyty przejsciowe na 50 cm.

7.5.3. Nawierzchnie na moscie i na dojazdach.

Nawierzchnia na moscie i na dojazdach bgdzie mie¢ nastepujaca konstrukcje:

- warstwa wigzaca z BA o gr. 5 cm,

- warstwa $cieralna z BA o gr. 4 cm.

Dodatkowo na dojazdach, nad ptytami przejsciowymi wykonana zostanie podbudowa z
kruszywa tfamanego 0/31,5 mm o grubosci warstwy 25 cm.

Na zejsciach z mostu, za skrzydetkami przyczotkow, wykonane zostang chodniki z kostki
betonowej brukowej o gr. 6 cm, schodzace do ,,0”. Od strony jezdni beda one ograniczone
kraweznikiem kamiennym 20 x 30, réwniez schodzacym do ,,0”, natomiast od strony skarp
1 na koncach zamknig¢te bgda obrzezem betonowym 8 x 30 cm.

7.5.4. Dylatacje.

Na obiekcie nad przyczotkami wykonane zostang ucigglenia warstwy $cieralnej nawierzchni o
przekroju 45 x 4 cm na szerokosci jezdni, Na szerokosci chodnikow, na styku ze skrzydet-
kami przyczotkow, szezeliny dylatacyjne o szerokosci 20 mm, wypelnione zostana
rundschnurem PE o §rednicy 30 mm 1 zalewka z masy asfaltowej o grubosci 30 mm.

7.5.5. Bariery mostowe z porecza i bariera drogowa.

Na gornej powierzchni zabudow chodnikowych zamocowane zostang na kotwy klejone,
bariery mostowe z porecza z rury stalowej o srednicy 60 mm na wysokosci 110 cm ponad
poziom zabudowy chodnikowej. Bariery powinny spetnia¢ wymagania H2W2.

Bariery mostowe przedtuzone beda na dojazdy barierami drogowymi spetniajacymi
wymagania HIW?2.

Zabezpieczenie antykorozyjne barier — cynkowanie ogniowe.

7.5.6. Umocnienie i wyposazenie skarp nasypu.

Skarpy stozkow nasypu przy przyczétkach umocnione zostang elementami betonowymi
prefabrykowanymi drobnowymiarowymi o gr. min. 8 cm ( kostka betonowa brukowa lub
trylinka wklesta ), utozonymi na podsypce cementowo-piaskowej 1 : 4, przy grubosci
warstwy 3 cm. Krawedzie umocnien zamkniete beda obrzezami betonowymi chodnikowymi
8 x 30 cm. Podwaling umocnienia stanowi¢ bedzie fundament z betonu kl. C 20/25 o
wysokosci 60 cm 1 grubos$ci 30 cm.
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Skarpy nasypu, poza umocnionymi stozkami przy skrzydetkach przyczotkéw, na dtugosci
poszerzenia korony nasypu, umocnione bedg humusem warstwg o gr. 5 cm z obsianiem trawa.

Poza umocnionymi stozkami, na skarpach nasypu, po przekatnej mostu, wykonane bgdg 2 szt
schodow technologicznych z betonowych stopni prefabrykowanych. Szerokos¢ schodow
80 cm. Schody bedg zabezpieczone balustrada z rur stalowych ocynkowanych.

Na skarpach nasypu, poza koncami skrzydetek, od strony miejscowosci Ptoniaw, czyli w
kierunku spadku podtuznego drogi na obiekcie, wykonane beda $cieki skarpowe, ktore
odprowadza wode opadowa, od ostatnich wpustow odwodnieniowych, na teren przylegly do
nasypu drogowego. Scieki na szerokosci poboczy wykonane beda z elementow korytkowych
krytych, natomiast na skarpie nasypu z elementow trapezowych. Wyloty Sciekow umocnione
beda kamieniem polnym.

7.5.7. Odwodnienie mostu.

Nawierzchnia mostu odwadniana bedzie systemem wpustoéw odwodnieniowych i kolektorami
zbiorczymi, podwieszonymi do spodu konstrukcji mostu i odbierajgcymi wode z wpustow
odwodnieniowych.

Na obiekcie zaprojektowano 4 szt wpustow odwodnieniowych zeliwnych kraweznikowych
WM-150-C — 4, w miejsce dotychczasowych zdemontowanych wpustow.

Woda z powierzchni jezdni i zabudéw chodnikowych, dzigki spadkom poprzecznym i podtuz-
nym, bedzie kanalizowana 1 kierowana do krawe¢znikow na moscie, wzdtuz ktorych bedzie
ptynac w kierunku Ptoniaw. Wode ta odbiorg wpusty odwodnieniowe 1 skierujg do
podwieszonego kolektora z rur HDPE o $rednicy 250 mm. Od ostatnich wpustow, woda
opadowa rurami spustowymi, skierowana zostanie do przestrzeni podmostowe;j.

Na poziomie izolacji ptyty pomostu, w linii odwodnienia, wbudowane beda saczki
odwodnieniowe, w rozstawie podluznym do ok. 3,00 m, potaczone systemem drenazu
liniowego, z kruszywa lakierowanego zywica, utozonego na geowldkninie lub innego
systemu posiadajacego AT IBDiM.

7.5.8. Regulacja i umocnienie koryta rzeki.

Koryto rzeki pod mostem zostanie uregulowane i umocnione jak nizej:

- koryto rzeki zostanie wyréwnane 1 doprowadzone do zwartego ksztattu; tarasy zalewowe
réwniez zostang wyrownane 1 uzupetnione gruntem nasypowym,

- skarpy koryta rzeki na szerokos$ci pasa drogowego zostang uregulowane i umocnione
materacami gabionowymi o grubosci 20 cm, wypetnionymi kamieniem polnym
narzutowym, i utozonymi na geowtokninie separacyjnej,

- podstawy umocnienia skarp materacami gabionowymi oraz konce umocnienia na skarpach
podparte zostang palisada z kotkow drewnianych o $rednicy 9 — 11 cm 1 dlugosci 100 cm.

Roboty zwigzane z regulacja i umocnieniem koryta rzeki, beda wykonywane przy

niezaktoconym przeptywie wody w korycie rzeki, oraz zgodnie z przepisami 1 normami

obowiazujacymi w budownictwie wodno-inzynieryjnym oraz przepisami i zasadami wiedzy
technicznej.

7.6.  Urzadzenia obce.

Na moscie nie wystepuja zadne urzadzenia obce. Natomiast poza mostem, w kierunku dolnej

wody biegna podziemne urzadzenia jak:

- kabel teletechniczny biegnacy w skarpie nasypu od strony Mtodzianowa, w odlegtosci w
najblizszym miejscu od krawedzi mostu ok.1,20 m — bedzie on sytuacyjnie kolidowat
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z robotami umocnieniowymi na skarpach nasypu i w skarpie koryta rzeki, wysokosciowej
kolizji nie bedzie
- wodocigg gminny o $rednicy 11 mm, biegnacy rownolegle do mostu, w odlegtosci ok.
12,00 m od zewngtrznej krawedzi mostu - nie bedzie on kolidowal z prowadzonymi
robotami.

7.7.  Srodowisko.

Miejsce wykonywania robot znajduje si¢ na obrzezach terenu zabudowanego.
Przebudowywany obiekt nie wnosi do srodowiska zadnych negatywnych zmian, poniewaz
jest to jego przebudowa, ktorej celem jest poprawienie parametrow uzytkowych obiektu

1 zwigkszenie bezpieczenstwa uzytkownikoéw drogi.

7.8.  Organizacja robot.

Roboty zwigzane z przebudowa mostu wykonywane bedg potowkami jezdni, przy ruchu
kolowym wahadltowym, sterowanym sygnalizacja Swietlna.



